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ESTUDO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - EIV E
RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA - RIV

I - APRESENTACAO

O presente trabalho apresenta os resultados consolidados das pesquisas e estudos
realizados para a elaboracdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga de edificagdo para uso
comercial. O empreendimento estd localizado no municipio de Cariacica - ES, em terreno

situado entre a Rodovia Leste Oeste com a Rua Ubuzeiro no bairro Campo Belo.

O Estudo de Impacto de Vizinhanga, EIV, como definido pela legislacdo urbanistica
de Cariacica, tem como finalidade bdésica identificar os impactos gerados por atividades e
empreendimentos, e seus reflexos na qualidade de vida da populagdo residente na drea e suas

proximidades.

A partir das andlises do projeto e das condi¢des existentes no entorno, sao apontados
os impactos gerados pelo empreendimento em estudo, bem como as medidas corretoras,

mitigadoras ou compensatdrias de eventuais impactos negativos.

Este trabalho buscou analisar todas as formas de impacto de vizinhanca que o
empreendimento possa provocar, desde os impactos permanentes, como a alteracdo da
paisagem, aos tempordrios € intermitentes como € o caso do fluxo de caminhdes durante o
periodo de recarga de combustiveis e o futuro fluxo de funciondrios, clientes, visitantes,
materiais e prestadores de servigos que desenvolverdo atividades quando do funcionamento

do empreendimento.

Os estudos desenvolvidos atendem ao disposto na Lei Federal n.° 10.257, de 10 de
julho de 2001, denominada como Estatuto da Cidade, em especial o artigo 37 que determina
que o Estudo de Impacto de Vizinhanca deva incluir, no minimo, a andlise dos seguintes

itens:

- adensamento populacional;

- equipamentos urbanos e comunitarios;
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- uso e ocupacao do solo;

- valorizacdo imobilidria;

- geracdo de trafego e demanda por transporte publico;
- ventilagdo e iluminagao e,

- paisagem urbana e patrimonio natural e cultural.

Além desses itens o trabalho também se focou nas questdes afetas a producdo de
ruidos, emissdo de agentes poluentes, residuos sélidos, efluentes, inser¢ao e adequagdo do
empreendimento no tecido urbano, drenagem, itinerdrios de descarga, entrada e saida de

veiculos.
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II - METODOLOGIA

No desenvolvimento deste trabalho, por questdes metodoldgicas, buscou-se também
contemplar, além da legislacdo federal — Estatuto da Cidade, os itens constantes na Resoluc@o
CONAMA 01/86. Essa resolucao, embora seja direcionada especificamente aos estudos de
impactos ambientais, possui uma abordagem de andlises que também pode ser utilizada para o

estudo de impactos de vizinhanca.

A metodologia utilizada apdia-se ainda na Lei Complementar 018/2007 (Plano Diretor
Municipal de Cariacica) e nos itens do Termo de Referencia para elaboracdo de Estudo de
Impacto de Vizinhanga — EIV e respectivo Relatério de Impacto de Vizinhanca — RIV,
emitido pela Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente -

SEMDEC.

Com a metodologia desenvolvida, os estudos geraram uma matriz que ilustra
objetivamente os reflexos da implantacio do empreendimento no meio urbano. A matriz de

impactos levou em consideracao os seguintes aspectos:

* Impactos benéficos ou adversos — positivo - negativo
* Impactos diretos ou indiretos

e Impactos imediatos, de médio ou longo prazo

* Impactos tempordrios ou permanentes

* Impactos reversiveis ou irreversiveis

* Impactos mitigaveis / passiveis de correcao

* Medidas compensatorias

* Propriedades cumulativas ou sinérgicas dos impactos

Com a matriz pronta faz-se nova leitura do projeto e seus impactos buscando-se
alternativas, medidas mitigadoras, remediadoras e compensatdrias para os impactos negativos

apontados.

O local foi objeto de pesquisas diretas, através de visitas ao local e seu entorno e de

pesquisas indiretas através de pesquisas em publicacdes e literatura especifica. Foram feitas
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entrevistas nas residéncias do entorno para avaliar as reacdes ao empreendimento. Também

foram pesquisados precos de imoveis da redondeza.

Este trabalho se divide em estudos que contemplam uma visao geral do
empreendimento, sua insercdo municipal e local, e adequacdo ao meio fisico e
socioecondmico existente. Na seqiiéncia sdo analisados todos os temas relacionados com as
possibilidades de impactos previstos com a implantagao do empreendimento. Apds as analises
de impactos é montada uma matriz bastante abrangente que estabelece os impactos, tanto
negativos quanto positivos. Para finalizar, com as anélises realizadas e o resultado da matriz,
sdo emitidas as conclusdes sobre a implantacio do empreendimento sob a ética de seus

impactos.
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III - INFORMACOES GERAIS SOBRE O EMPREENDIMENTO
i) Nome do empreendedor

LAYLA FERRARI GONCALVES
ii)  Endereco do empreendimento

Rodovia Leste Oeste n°® 2398, bairro Campo Belo, municipio de Cariacica/ES. Cep:
29.143-054.

iii) Carta de Viabilidade de Agua e Esgoto

Segue anexo Carta de Viabilidade emitida pela CESAN — Companhia Espirito

Santense de Saneamento.
iv)  Area total do terreno
A area total do terreno € de 1.218,00 m2.

v) Certiddo Negativa de Onus completa e atualizada, emitida pelo Cartério de Registro

de Imoveis

Segue anexo Certidio Negativa de Onus, emitida pelo Cartério de Registro Geral de

Imoveis.
vi) Objetivo/Finalidade do empreendimento, drea de abrangéncia e atendimento

O empreendimento idealizado visa suprir as necessidades da populagdo existente na
regido em relacdo a distribuicdo de combustiveis com bandeira a ser definida, principalmente

aos moradores locais. Nao havera loja de conveniéncia. A implantagdo do novo posto de

combustiveis ird suprir ainda melhor a necessidade da populacdo que trafega pela Rodovia
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Leste Oeste, sem a necessidade de acessar o posto mais préximo, a 1,6 Km do

empreendimento, localizado na também na Rodovia Leste Oeste.

O empreendimento contard com o servico de abastecimento de combustiveis (dlcool,

gasolina e diesel), e comercializard produtos automotivos e aditivos para o motor entre outros.

O empreendimento terd suas instalagdes e edificac@o dividida da seguinte forma:

¢ (1 cobertura de bombas, onde se realiza o abastecimento dos veiculos automotores;

* 0l sala, reservada a depdsito de 6leo lubrificante;

e 0l sala, reservada para escritério da geréncia;

* 03 sanitdrios, sendo os dois primeiros para uso dos clientes; e o terceiro para uso dos
funciondrios;

* 0I rampa de acesso;

* 0l darea de descarga de combustiveis;

Os equipamentos relativos a operacao do auto posto compde-se de:

e 02 tanques de combustiveis ja de acordo com as novas normas da ABNT NBR, ou
seja, todos ecoldgicos (parede dupla e jaquetado), enterrados, com capacidade nominal
e bipartidos de 30.000L cada, tendo os seguintes combustiveis: Gasolina Comum;
Alcool Comum; Diesel Comum e Gasolina Aditivada;

* 03 Bombas para abastecimento de veiculos, sendo do tipo dupla (2 bicos);

e 1 Calibrador e 1 Compressor para utilizagdo na calibragem de pneus dos veiculos
automotores;

01 Caixa separadora de Agua/Oleo, a qual recebe e separa efluentes liquidos, advindos
das dreas de servigo, tais como: Pista de Abastecimento de Veiculos (Cobertura de

Bombas); e Area de descarga de combustiveis.
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vii) Planta de situacdo e localizacio do empreendimento devidamente cotadas,
constando curvas de niveis, escala de 1:1.000 e 1:2.500 respectivamente, além das

plantas da area de influéncia direta do mapa em anexo

Plantas de Situacdo/Localizagio, Topogrifica Georreferenciada e Area de Influéncia

Direta do empreendimento em anexo.

viii) Projeto Arquitetonico Basico

Projeto Arquitetonico Basico em anexo.

ix) Carta de Anuéncia Municipal

Carta de Anuéncia Municipal em anexo.

X) Carta de Anuéncia do DER

Carta de Viabilidade do DER em anexo.

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanga



LAYLA FERRARI GONCALVES 14

IV - CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

i) Area total da construcao

A érea total construida sera de 239,30 m?2.
ii) Area construida dividida por funcao e atividade pretendida

As atividades que serdo exercidas pelo empreendimento dividem-se em duas: drea
administrativa e drea operacional (abastecimento de veiculos, descarga de combustiveis e
distribuicao de produtos automotivos).
Area Administrativa
Escritorio administrativo

O escritério administrativo da empresa possui drea de 34,79m?2, composto por
sanitario, é responsavel pelo controle fisico-financeiro da mesma, tendo como importantes
fungdes: Controle de freqiiéncia dos funciondrios e empreiteiros, programacao da folha de
pagamento, servi¢os de apoio administrativo ao funcionamento das atividades desenvolvidas.
Area Operacional
Pista de abastecimento

O setor de abastecimento de veiculos possui drea de 176,40m?, sdo efetuados os
servicos de abastecimento, checagem visual da manutengdo preventiva do veiculo em geral,
como calibragem de pneus e nivel dos fluidos.

Descarga de Combustiveis

A drea de descarga de combustiveis € o local onde s@o descarregados os combustiveis

nos tanques de armazenamento subterraneos, para abastecimento dos veiculos.
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Depdsito

O deposito de produtos automotivos.

Distribuicdo de Produtos Automotivos

Os produtos automotivos sdo disponibilizados dentro da &rea da pista de
abastecimento. A empresa adquire os produtos de fornecedores terceirizados e distribui, nao

sendo responsdvel pela produ¢do dos mesmos.

iii) Numero de Vagas de estacionamento de veiculos e para carga e descarga

Devido a érea reduzida do terreno foi possivel disponibilizar apenas 04 vagas de
estacionamento. O numero de vagas para abastecimento dos veiculos na pista de bombas
totalizam 04 vagas. O posto possui 01 vaga para os caminhdes efetuarem a descarga dos

combustiveis nos tanques de armazenamento.

iv) Nuamero de funcionarios que utilizarao o empreendimento, distribuidos nos

turnos e especificando o horario dos mesmos

No horario de:

e 08:00 as 17:00hs sao 01 auxiliar de escritério e 01 gerente operacional;
e (06:00 as 14:00hs sao 02 frentistas;
* 14:00 as 22:00hs sao 02 frentistas.

V) Populacao fixa e flutuante vinculada a atividade, distribuida nos turnos e
especificando o horario dos mesmos

Se faz necessdrio para a operacdo deste posto de abastecimento 04 (quatro) frentistas,
01 (um) gerente administrativo e 01 (um) auxiliar de escritdrio, caracterizada como populacdo

fixa que ao todo somam 06 pessoas.
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A estimativa para os principais clientes do estabelecimento serdo os automoveis,
seguidos pelas motocicletas e pelos caminhdes de pequeno porte. O posto terd duas bombas
de abastecimento, uma com diesel e etanol a segunda com gasolina aditivada e gasolina
comum, cada bomba poderd atender simultaneamente dois veiculos de cada vez.
Proporcionalmente ao volume de vendas de cada combustivel, a gasolina representa 50% do

volume vendido, o diesel representa 35% e etanol representa 15%.

Para estimar a quantidade de veiculos que acessam o estabelecimento em hordrio de

pico, ficou adotada a porcentagem citada acima.

O tempo de atendimento de um veiculo pode variar de 4 minutos (pequenos
abastecimentos) a mais de 15 minutos. Por isso ficou determinado um tempo médio de 6

minutos por veiculo.

Dados:
Tempo total de atendimento = 60 minutos
Bomba a gasolina diesel/etanol = 2 veiculos simultaneos

Bomba a gasolina comum/aditivada = 2 veiculos simultaneos

Considerar 100% de atendimento nos 60 minutos.

Célculos:

60 minutos/6 minutos = 10 veiculos por bomba.
10 veiculos x 2 = 20 veiculos (gasolina)

10 veiculos x 0,35 = 3,5 veiculos (Diesel)

10 veiculos x 0,15 = 1,5 veiculos (Etanol)

Totalizando= 25 veiculos em 60 minutos, considerando movimento de 100% em todas as

bombas.
Podemos acrescentar um excedente de 25% para veiculos que apenas utilizem a

estrutura comercial do empreendimento e nao abaste¢cam, configurando um total 32 veiculos

em 60 minutos de horario de pico.
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vi) Analise sobre as possiveis novas atividades a serem instaladas na regiao,
vinculadas direta ou indiretamente

Na regido de entorno do empreendimento, a cerca de 320m ao sul, estdo em

andamento as obras de implantacdo do Hospital Estadual de Cariacica e o novo loteamento

residencial e comercial (VTO) no bairro Campo Belo , conforme se visualiza na foto 01

abaixo.

Foto 01 - Obras de implantacdo do Hospital Estadual de Cariacica e loteamento VTO.
(Fonte: Arquivo pessoal, 2020)

vii) Anadlise sobre as possiveis novas atividades a serem instaladas no terreno

N3ao h4 estimativa de instalacdo de novas atividades no terreno.

viii) Definicao e identificacao dos acessos de pedestres, veiculos e bicicletas a area

O acesso dos pedestres, bicicletas e portadores de necessidades fisicas serd pelas
rampas de acesso, que existirdo nas calcadas acessiveis de passeio no entorno do terreno do

posto.

O posto de combustiveis terd apenas um acesso de veiculos a drea, sendo pela Rodovia
Leste Oeste com 7,47m de largura funcionando como entrada, e também pela mesma Rodovia
Leste Oeste com 9,00m de largura funcionando como saida, conforme Planta Baixa Térreo em

ancxo.
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ix) Descriciao prévia da AID do empreendimento

O empreendimento estd localizado na esquina da Rodovia Leste Oeste com a Rua
Ubuzeiro (Rua X), sendo a Rodovia Leste Oeste a via com grande fluxo de veiculos
automotores, inclusive veiculos pesados, com comércios de pequeno porte, residéncias
unifamiliar/multifamiliar distribuidos por toda a sua extensdo e com ligacdo com a BR 262. A
Rua Ubuzeiro € composta por edificacdes residenciais unifamiliar e multifamiliar. No capitulo

V € detalhado a caracterizacdo da AID do empreendimento.
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V - AREA DE INFLUENCIA DIRETA - AID

A Area de Influéncia Direta — AID do empreendimento foi delimitada pela
SEMDEC/PMC conforme a figura 01, abrangendo um trecho do Corredor Leste Oeste e parte

dos bairros de Campo Belo, Sao Benedito e Parque Gramado.

ENEDI
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3
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O
[
o

Figura 01 - Area de Influéncia Direta - AID do terreno do posto. (Fonte: SEMDEC/PMC, 2020)
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A populagdo dos bairros abrangidos pela AID faz uso de praga, quadra esportiva,

escola municipal,

creche, posto de saide, comércios e diversas igrejas. Possuem infra-

estrutura de dgua, esgoto, eletricidade e coleta regular de lixo pela PMC (Prefeitura Municipal

de Cariacica). Sédo

servidos de transporte rodovidrio, com disponibilidade de diversas linhas

de Onibus ligando o bairro a Capital e aos demais municipios da Regido Metropolitana da

Grande Vitoria.

Serdo apresentadas, a seguir, as caracteristicas demograficas do bairro onde se

encontra o empreendimento e os bairros vizinhos, com base nos dados de populacdo para ano

de 2010 do IBGE, realizado pelo CENSO.

Bairro Campo Belo

Regido: 11

Area: nio identificado.

Populagdo Urbana Total: 1.257 habitantes

Densidade: ndo identificado.

Tabela 01 - Faixa etdria da populacdo residente de Campo Belo, agrupado em grupos de 0 a 4 anos, 0 a

14 anos, 15 a 64 anos ¢ +. (Fonte: IBGE, 2010)

Faixa Hetaria Populacao Porcentagem
0 a4 anos 102 8.1%
0 a 14 anos 360 28.6%
15 a 64 anos 831 66.1%
65 anos e + 67 5.3%

*Numero aproximados devido calculos de porcentagem.

Tabela 02 - Dados gerais sobre a populagdo do bairro de Campo Belo. (Fonte: IBGE, 2010)

Dados tabulados sobre a Populaciao de Campo Belo.

Domicilios Particulares Permanentes 441
Populacio Residente 1.257
Populacao Homens 632
Populacdo Mulheres 625
Razao de Dependéncia Jovens 43,3%
Razao de Dependéncia Idosos 7.9%
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Razdo de Dependéncia Total 51.3%
Indice de Envelhecimento 18.3%
Razao de Masculino x Feminino 101.1%
Razao Criangas-Mulheres 32.7%
Média de moradores por Domicilios 34

Proporcdo de domicilios ocupados 83.6%
Proporcao de domicilios ndo ocupados 16.4%

Bairro Sao Benedito

Regido: 11
Area: nio identificado.
Populacdo Urbana Total: 1.797 habitantes

Densidade: nio identificado.

Tabela 03 - Faixa etdria da populagdo residente de Sao Benedito, agrupado em grupos de 0 a 4 anos, 0

a 14 anos, 15 a 64 anos e 65 anos e +. (Fonte: IBGE, 2010)

Faixa Hetaria Populacao Porcentagem
0 a4 anos 135 7.5%
0 a 14 anos 447 24.9%
15 a 64 anos 1238 68.9%
65 anos e + 111 6.2%

*Numero aproximados devido calculos de porcentagem.

Tabela 04 - Dados gerais sobre a populagdo do bairro de Sdo Benedito. (Fonte: IBGE, 2010)

Dados tabulados sobre a Populacao de Sao Benedito

Domicilios Particulares Permanentes 612
Populacio Residente 1.797
Populacao Homens 865
Populacdo Mulheres 932
Razao de Dependéncia Jovens 36.1%
Razao de Dependéncia Idosos 9,0%
Razao de Dependéncia Total 45%
Indice de Envelhecimento 24.8%
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Razao de Masculino x Feminino 92.8%
Razdo Criangas-Mulheres 27.5%
Média de moradores por Domicilios 3.3

Proporcdo de domicilios ocupados 89.2%
Proporcao de domicilios ndo ocupados 10.8%

Bairro Parque Gramado

Regido: 12
Area: nio identificada.
Populacdo Urbana Total: 1.038 habitantes

Densidade (Hab. Por km?): nao identificada.

Tabela 05 - Faixa etdria da populacdo residente de Parque Gramado, agrupado em grupos de 0 a 4

anos, 0 a 14 anos, 15 a 64 anos e 65 anos ¢ +. (Fonte: IBGE, 2010)

Faixa Hetaria Populacao Porcentagem
0 a4 anos 81 7,8%
0 a 14 anos 279 26,9%
15 a 64 anos 706 68%
65 anos e + 53 5,1%

*Numero aproximados devido calculos de porcentagem.

Tabela 06 - Dados gerais sobre a populagdo do bairro Parque Gramado. (Fonte: IBGE, 2010)

Dados tabulados sobre a Populacao de Parque Gramado

Domicilios Particulares Permanentes 351
Populacio Residente 1.038
Populacao Homens 519
Populacdo Mulheres 519
Razao de Dependéncia Jovens 39.5%
Razao de Dependéncia Idosos 7.5%
Razao de Dependéncia Total 47%
Indice de Envelhecimento 19%
Razao de Masculino x Feminino 100%
Razao Criangas-Mulheres 29,7%
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Média de moradores por Domicilios 3.3
Proporcdo de domicilios ocupados 89.4%
Proporcao de domicilios ndo ocupados 10.6%

Através do estudo populacional apresentado acima, baseado nos dados do ano de 2010
do IBGE, o bairro com o maior ndmero de habitantes a0 com menor numero de habitantes sdo
respectivamente: o bairro Sdo Benedito com 1.797 Hab., e o bairro Campo Belo com 1.257

Hab. e o bairro Parque Gramado com 1.038 Hab.

Devido a édrea e a concentracdo do nimero de domicilios, nem sempre o bairro com o
maior nimero de habitantes tem a maior densidade populacional, entre os bairros estudados
com maior densidade de habitantes aos com menor densidade, sdo respectivamente: bairro

Sa@o Benedito, Campo Belo e o bairro Parque Gramado.

O empreendimento estd implantado no bairro Campo Belo, que € o segundo maior
bairro (entre os estudados) em nimero de habitantes, com 1.257 Hab., sendo que faz divisa

com bairro com maior numero de habitantes como o bairro Sao Benedito.

Parte dos habitantes vizinhos usa o bairro Campo Belo como passagem didria para
seus trabalhos/estudos e a implantacdo do novo Posto na Rodovia Leste Oeste trard uma nova
op¢do para abastecimento em local estratégico, fornecendo ainda os servicos da conveniéncia

Entreposto.

O estudo mostra ainda que alta densidade habitacional em conjunto com uma
populacdo economicamente ativa acima dos 70%, torna o empreendimento vidvel

economicamente.

Presenca de elementos naturais e construidos de valor historico, cultural e ambiental
Nio existem elementos naturais e construidos de valor histérico ou cultural na drea de

influéncia direta do empreendimento. As dreas de relevancia ambiental sdo o curso hidrico

mais proximo o Cérrego Campo Grande a 200m e o canal de drenagem do outro lado da

margem da Rod. Leste Oeste a 45m (Figura 02).
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Figura 02 - Altimetria e hidrografia da drea de influéncia direta. (Fonte: 13Geo/IEMA, 2020)

Arruamentos contiguos e de acesso principal até as vias arteriais considerando os

sentidos e direcoes do sistema viario existente

O empreendimento estd localizado na esquina da Rodovia Leste Oeste com a Rua
Ubuzeiro, ambas com sentido duplo de trafego. O empreendimento também pode ser acessado
através das vias secunddrias interligadas a Rod. Leste Oeste, abrangidas pela AID: Rua das

Caviimas e Rua Pinheiro, todas com sentido duplo de trafego.

O fluxo de veiculos do empreendimento serd na maior parte absorvido do fluxo
existente da Rodovia Leste Oeste, que € proveniente do trifego gerado pela ida ao

trabalho/estudos no inicio do dia e na volta do trabalho/estudos no final do dia.

A Rodovia Leste Oeste € uma via arterial, que absorve e distribui o fluxo de diversas
regides e municipios vizinhos. Ela absorve parte do fluxo proveniente da BR 262 e Rodovia
Darly Santos e dos bairros vizinhos que trafegam em dire¢do aos Bairros Campo Belo, Sdo
Benedito e Parque Gramado, possui 8,7km de extensdo, sendo uma op¢do muito utilizada

pelos condutores de veiculos automotores.
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Figura 03 - Arruamentos na AID de acesso a Rodovia Leste Oeste.
(Fonte: Adaptado de SEMDEC/PMC,2020)
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VI - AREA DE INFLUENCIA INDIRETA - AII

A Area de Influéncia Indireta AIl do empreendimento foi delimitada pela
SEMDEC/PMC conforme a figura 04, abrangendo um trecho do Corredor Leste Oeste e parte
dos bairros de Parque Gramado, Campo Belo, Sdo Benedito, Itapemirim, Vila Isabel, Val

Paraiso e Bela Vista.

DRI S : s =

Figura 04 - Area de Influéncia Indireta - AIl do terreno do posto.(Fonte: SEMDEC/PMC, 2020)
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VII - IDENTIFICACAO DO RESPONSAVEL TECNICO PELO
RELATORIO DE IMPACTO DE VIZINHANCA

i) Equipe Técnica

Nome: Bruno Lima de Medeiros

Habilitacdo: Engenheiro Ambiental

CREA/ES: 18.560/D

Endere¢o: Rua Misael Pedreira da Silva, n°® 138, sala 603, Santa Lucia, Vitéria/ES.
Telefone: 27 99944-9033

Fax: 27 99944-9033

E-mail: blimamedeiros @ gmail.com

Nome: Heliomar Wantil Rogério

Habilitacdo: Arquiteto e Urbanista

CAU: A61716-4

Endereco: Rua Henrique Moscoso, n° 717, sala 303, Centro Vila Velha/ES.
Telefone: 27 3229-5410/ 9 8115-0307

Fax: 27 3229-5410

E-mail: hrprojetosO1 @ gmail.com

ii) Anotaciao de Responsabilidade Técnica (ART) ou Registro de Responsabilidade
Técnica (RRT) referente a elaboracao do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV)
e seu respectivo Relatorio de Impacto de Vizinhanca (RIV)

* Bruno Lima de Medeiros — Engenheiro Ambiental e Téc. em Agrimensura
ART N° 0820200119447
* Heliomar Wantil Rogério - Arquiteto e Urbanista

RRT N° S110025624100CT001

Em anexo ART e RRT referentes a elaboragdo do EIV/RIV e projetos arquitetonicos.
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VIII - SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE
INFLUENCIA DIRETA DO EMPREENDIMENTO

De acordo com a Rede ibero-Americana de Estudo em Pdlos Geradores de Viagens,
Pélos Geradores de Viagens (PGV) sdo locais ou instalagdes de distintas naturezas que tém
em comum o desenvolvimento de atividades em um porte e escala capazes de exercer grande
atratividade sobre a populacdo, produzir um contingente significativo de viagens, necessitar
de grandes espagos para estacionamento, carga e descarga e embarque e desembarque,
promovendo, consequentemente, potenciais impactos. Os shoppings centers, hipermercados,
hospitais, universidades, estddios, terminais de carga, estacOes de transportes publicos e
mesmo dreas protegidas do trafego de passagem com mudltiplas instalacdes produtoras de
viagens sao alguns tipos de PGV. Os PGVs sdao também denominados como Pdlos Geradores

de Trafego (PGTs).

Os pdlos geradores de trafego sdo empreendimentos de grande porte que atraem ou
produzem grande nimero de viagens, causando reflexos negativos na circulacio vidria em seu
entorno imediato e, em certos casos, prejudicando a acessibilidade de toda a regido, além de
agravar as condi¢des de seguranca de veiculos e pedestres, conforme o Manual de

Procedimentos para o Tratamento de Polos Geradores de Trafego do DENATRAN.

De acordo com a Rede ibero-americana de Estudo em Pdlos Geradores de Viagens
apud CET-SP (1983) os PGVs podem ser empreendimentos de grande porte que atraem ou
produzem grande nimero de viagens, causando reflexos negativos na circulagdo em seu
entorno imediato, podendo prejudicar a acessibilidade de toda uma regido, ou agravar
condi¢cdes de seguranca de veiculos e pedestres, ou ainda edificagdes ou instalacdes que
exercem grande atratividade sobre a popula¢do, mediante a oferta de bens ou servicos,
gerando elevado nimero de viagens, com substanciais interferéncias no trafego do entorno e a
necessidade de grandes espacos para estacionamento ou carga e descarga. Conforme a Rede
ibero-americana de Estudo em Po6los Geradores de Viagens apud Portugal e Goldner (2003)
os PGVs sdo locais ou instalagdes de distintas naturezas que desenvolvem atividades de porte

e escala capazes de produzir um contingente significativo de viagens.
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Os estudos de impacto no tridfego para novos empreendimentos sdo realizados para
avaliar se a rede vidria circunvizinha ao empreendimento possui capacidade suficiente para
absorver o trafego gerado com um aceitdvel nivel de servi¢o. Entretanto, o estudo nao é
necessario para todos os desenvolvimentos, sendo indispensdvel consultar a legislacao local
para avaliar a sua necessidade. Esta consulta € de fundamental importancia, pois em muitos
casos, pequenos empreendimentos podem gerar grandes impactos por estarem localizados em
areas congestionadas, exigindo assim um estudo de impacto no sistema vidrio e de
transportes. Em outras vezes, a administragdao publica da cidade pode solicitar o estudo por

razoes politicas locais, conforme Giustina, et al.

Contagem dos Veiculos

Foram efetuadas contagens de trafego de veiculos em dias tipicos (terca-feira, quarta-
feira ou quinta-feira), no hordrio de 6h00 as 09h00 e das 16:00h as 19:00 horas, conforme
orientado no Termo de Referencia. Foram escolhidos entre dias tipicos que sdo dias de trafego
normal, demonstrando assim que os hordrios de pico levantados, dificilmente serdo maiores
em outros dias da semana. As planilhas com a contagem foram feitas por tipo de veiculos,

divididas em:

- Carros

- Caminhoes
- Onibus

- Motos

- Bicicletas

- Pedestres

Foram estudados todos os fluxos e sentidos existentes dos veiculos através dos pontos
de contagens, que estdo apresentados por rua e faixa de circulagdo. Foram indicados através
de ilustragdes a localizacdo dos pontos de contagem e os fluxos/sentidos utilizados para

andlise do trafego para posterior andlise dos impactos.

Os dados estdo representados através de tabelas e graficos subdivididos por data e

horério, seguidos por consideragdes pertinentes.
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a) Analise da capacidade viaria e determinacdo do nivel do servico atual das
intersecoes/aproximacdes nas vias onde sera realizada contagem de trafego seletiva

para caracterizar o fluxo atual, em dia de maior fluxo

O empreendimento para realizacdo do estudo e contagem de trdfego nas intersecoes
imediatas é o Posto Revendedor de Combustiveis - LAYLA FERRARI GONCALVES,

localizado na Rodovia Leste Oeste, n® 2398, bairro Campo Belo, municipio de Cariacica/ES.

As intersecdes do empreendimento Novo Posto, definidas pela Secretaria Municipal
de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente para estudo e realizacdo da contagem de

trafego foram:

* Ponto de Contagem P1 — Retorno Corredor Leste Oeste x VTO;

* Ponto de Contagem P2 — Rodovia Corredor Leste Oeste e Rua Paraju;

* Ponto de Contagem P3 — Rodovia Corredor Leste Oeste e Rua Seringueira;
* Ponto de Contagem P4 — Retorno da Rodovia Corredor Leste Oeste;

* Ponto de Contagem P5 — Rua das Cavitnas x Corredor Leste Oeste.

A figura 05 a seguir ilustra a localizacdo dos pontos de contagem nas intersecdes de

entorno do novo Posto de Combustiveis.
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Figura 05 - Localizacido do empreendimento e pontos de contagens P1 a P5.

(Fonte: SEMDEC/PMC,2020)

Divisao dos Fluxos — Ponto de Contagem P1

Serdo indicados graficamente e numericamente os fluxos por faixa e sentido do

retorno Corredor Leste Oeste x VTO.

Resumo dos fluxos:

Fluxo 1 = Fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Campo Grande);
Fluxo 2 = Fluxo de retorno do Corredor Leste Oeste (sentido Campo Grande);
Fluxo 3 = Fluxo do Corredor Leste Oeste para Rua Gongalves Dias;

Fluxo 4 = Fluxo da Rua Gonsalves Dias para Corredor Leste Oeste.
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Sentido €

Fluxo 1

Figura 06 - Fluxos de 01 a 04 do ponto de contagem P1.
(Fonte: Adaptado de SEMDEC/PMC, Outubro de 2020).

O fluxo 1 contabilizado é referente ao fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Campo

Grande).
Tabela 07 - Contagem do fluxo 01 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 1
Corredor Leste Oeste (sentido Campo Grande)
Tipo Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/20120 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | 406 19 87 152 34 83 0 0
07:00 - 08:00h | 745 22 117 313 16 42 1 0
08:00 - 09:00h | 714 12 134 198 7 19 0 0
Total matutino | 1865 53 338 663 57 144 1 0
16:00 - 17:00h | 558 18 154 201 18 32 0 0
17:00 - 18:00h | 775 25 121 323 23 65 0 0
18:00 - 19:00h | 673 15 140 218 10 32 0 0
Total vespertino | 2006 58 415 742 51 129 0 0
Total Didrio 3871 111 753 1405 108 273 1 0
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Fluxo 01 de P1 (Matutino e Vespertino)
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Grifico 01 - Fluxo 01 de PO1 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trafego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de fluxo de veiculos analisado foi a quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de contagem de fluxo (quarta-feira) foi: carros com 28,60% no periodo
matutino e 30,16% no vespertino, totalizando 58,76% do trafego; Onibus com 0,81% no
periodo matutino e 0,89% no vespertino, totalizando 1,70% do trafego; caminhdes com 5,2%
no periodo matutino e 6,36% no vespertino, totalizando 11,56% do trifego; motos com
10,17% no periodo matutino e 11,38% no vespertino, totalizando 21,55% do trafego;
bicicletas com 0,87% no periodo matutino e 0,78%, totalizando 1,65% do trafego e pedestres

com 2,2% no periodo matutino e 1,98% no vespertino, totalizando 4,18% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 273, sendo

o periodo matutino responsavel pelo maior fluxo contabilizando 144.
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O fluxo 2 contabilizado € referente a fluxo do retorno da Rodovia Leste Oeste (sentido

Campo Grande).

Tabela 08 - Contagem do fluxo 02 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 2

Retorno da Rodovia Leste Oeste - Sentido Campo Grande

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | o8 5 6 39 7 15 0 0
07:00 - 08:00h | 165 4 11 76 4 8 0 0
08:00 - 09:00h | 159 2 12 48 2 5 0 0
Total matutino | 422 11 29 163 13 28 0 0
16:00 - 17:00h | 172 6 7 46 3 6 0 0
17:00 - 18:00h 183 6 15 95 8 10 0 0
18:00 - 19:00h | 178 3 13 58 3 5 0 0
Total vespertino 333 15 35 199 14 21 0 0
Didrio 955 26 64 362 27 49 0 0
Fluxo 02 de P1 (Matutino e Vespertino)
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Grafico 2 - Fluxo 02 de PO1 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trafego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 08:00h as 09:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de fluxo de veiculos analisado foi a quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo (quarta-feira) foi: carros com 28,45% no periodo matutino e
35,96% no vespertino, totalizando 64,41% do trafego; 6nibus com 0,74% no periodo matutino
e 1,01% no vespertino, totalizando 1,75% do trafego; caminhdes com 1,96% no periodo
matutino e 2,35% no vespertino, totalizando 4,31% do trafego; motos com 11,0% no periodo
matutino e 13,41% no vespertino, totalizando 24,41% do trafego; bicicletas com 0,87% no
periodo matutino e 0,95%, totalizando 1,82% do trafego e pedestres com 1,89% no periodo

matutino e 1,41% no vespertino, totalizando 3,30% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 49 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 3 contabilizado é referente ao Corredor Leste Oeste em sentido Rua

Gongalves Dias.

Tabela 09 - Contagem do fluxo 03 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 3

Corredor Leste Oeste e Rua Gongalves Dias

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | 7g 4 2 12 4 23 0 0
07:00 - 08:00h 60 4 6 27 3 14 0 0
08:00 - 09:00h 57 2 5 16 2 6 0 0
Total matutino 145 10 13 55 9 43 0 0
16:00 - 17:00h 68 3 3 26 3 19 0 0
17:00 - 18:00h | 7 4 7 37 5 23 1 0
18:00 - 19:00h 63 2 8 26 2 16 0 0
Total vespertino 202 9 18 89 10 58 1 0
Didrio 347 19 31 144 19 101 1 0
Fluxo 03 de P1 (Matutino e Vespertino)
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Grifico 03 - Fluxo 03 de PO1 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trafego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 08:00h as 09:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de fluxo de veiculos analisado foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo (quarta-feira) foi: carros com 21,91% no periodo matutino e
30,56% no vespertino, totalizando 52,50% do trafego; 6nibus com 1,51% no periodo matutino
e 1,36% no vespertino, totalizando 2,87% do trafego; caminhdes com 1,97% no periodo
matutino e 2,72% no vespertino, totalizando 4,69% do trafego; motos com 8,32% no periodo
matutino e 13,47% no vespertino, totalizando 21,79% do trafego; bicicletas com 1,36% no
periodo matutino e 1,51%, totalizando 2,87% do trafego e pedestres com 6,50% no periodo

matutino e 8,78% no vespertino, totalizando 15,28% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 101 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 4 contabilizado € referente Rua Goncalves Dias em sentido Corredor Leste

Oeste.
Tabela 10 - Contagem do fluxo 04 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 4
Rua Gongalves Dias em sentido Corredor Leste Oeste.
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 32 1 2 12 3 8 0 0
07:00 - 08:00h | g 0 10 14 4 5 0 0
08:00 - 09:00h 50 0 6 9 3 6 0 0
Total matutino 110 1 18 35 10 19 0 0
16:00 - 17:00h 38 5 6 13 2 8 0 0
17:00 - 18:00h 58 0 13 22 8 6 0 0
18:00 - 19:00h 40 0 8 15 4 7 0 0
Total vespertino 136 5 27 50 14 21 0 0
Didrio 246 6 45 85 24 40 0 0
Fluxo 04 de P1 (Matutino e Vespertino)
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Grafico 4 - Fluxo 04 de PO1 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trifego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de fluxo de veiculos analisado foi a quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo (quarta-feira) foi: carros com 24,66% no periodo matutino e
30,50% no vespertino, totalizando 55,16% do trafego; 6nibus com 0,22% no periodo matutino
e 1,13% no vespertino, totalizando 1,35% do trafego; caminhdes com 3,86% no periodo
matutino e 6,23% no vespertino, totalizando 10,09% do trafego; motos com 7,85% no
periodo matutino e 11,2% no vespertino, totalizando 19,05% do trafego; bicicletas com
2,24% no periodo matutino e 3,14%, totalizando 5,38% do trafego e pedestres com 4,26% no

periodo matutino e 4,71% no vespertino, totalizando 8,97% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 40 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELO TRAFEGO NA INTERSECAO P1

Os altos niveis de congestionamento e degradacdo da qualidade de vida gerada pelo
desenvolvimento das cidades e pela implantacio dos PGV ¢ decorréncia da escassez de
medidas adequadas para a reducdo dos impactos gerados. As metodologias de andlise
apresentadas abaixo serdo utilizadas para avaliacao das possiveis interferéncias do PGV.
Automoveis

Através do estudo de contagem de veiculos, ficou constatado que o movimento

predominante da regido é de automoveis, ficando em média em niveis acima de 57% do fluxo

total do trafego.
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Onibus

O transporte coletivo existente na via Rodovia Leste Oeste € composto por linhas
municipais e intermunicipais, ou seja, que tem inicio e fim nos terminais da regido da Grande
Vitéria. A linha transporta grande volume de pessoas e sua interferéncia no transito nao é

expressiva, ficando em média em torno de 1,90% do fluxo total do trafego.

Caminhoes

Conforme estudo de contagem ndo hd movimentagdo expressiva de caminhdes nas

vias, ficando em média em torno de 7,69% do fluxo total do trafego.

Motos

A cada dia com a facilidade e vasta quantidade de financiadores, os financiamentos de
motocicletas se tornam mais acessiveis a classe C e D (Maiores consumidores de
motocicletas) a aquisi¢ao de motos, o que demonstra o grande aumento de vendas e unidades
em circulagdo conforme pesquisas, o que se constatou no estudo, onde observou um

expressivo fluxo de motocicletas, que fica em torno de 21,77% do fluxo total do trafego.

Bicicletas

Seu movimento foi elevado, a cidade de Cariacica apesar de ndo possuir vias que
suportem o transito para tal tipo de transporte, mesmo sendo um transporte sauddvel, limpo
para natureza e de boa mobilidade para distancias moderadas, € um veiculo muito utilizado na
regido. Mas o fator seguranca contribui e muito para escolha desse transporte, por isso ele ndo

afetard o empreendimento. Fluxo de 2,92% do total do trafego.

Pedestres

Conforme o estudo de contagem o numero de pedestres tem uma movimentacao
expressiva, pois na drea de influéncia ha empreendimentos residéncias familiares, muitos
comércios ou prestadores de servigos, sendo o movimento ndo sendo apenas de moradores

residenciais. Fluxo de 7,91% do total do trafego.
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Capacidade de Trafego

Segundo o Cdédigo de Transito Brasileiro (CTB), logo no seu Artigo 1°,§ 1° diz o
seguinte: "Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados
ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulagdo, parada, estacionamento e operagcao
de carga e descarga." Sendo a capacidade das vias definidas pelo niimero de faixas, qualidade
da pista e hordrio de andlise. A Rodovia Leste Oeste é uma via arterial, que liga os bairros de
grande densidade demogréfica, como os bairros Campo Grande, Sdo Francisco, Santa
Barbara, Cruzeiro do Sul, Morada de Santa Fé, Sdo Benedito, Campo Belo, Itapemirim e

Parque Gramado.

Nivel de Servicos e Capacidade das Vias

O nivel de servico das ruas € definido por niveis de A (melhor) a F (pior),
considerando o fluxo de veiculos, condi¢des de velocidade, tempo de viagem, liberdade de

manobras, interrupgdes de trafego, conforto, conveniéncia e seguranga.

Os niveis sao divididos em seis:

Nivel A - O fluxo € livre e ha liberdade de manobra e de selecdo de velocidade;

Nivel B — A presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estavel. A sele¢do
de velocidade € praticamente livre, mas a liberdade de manobra é menor que no nivel de
servigo A.

Nivel C - A velocidade ja é afetada pela presenga de outros veiculos e as manobras requerem
cuidados por parte dos motoristas.

Nivel D — Registra fluxo de alta densidade, mas ainda estavel; a selecdo de velocidade e as
manobras sdo restritas.

Nivel E — As condi¢Ges operacionais se encontram na capacidade ou proximas dela; as
velocidades sdo baixas, porém relativamente uniformes; dificuldade de acessar outras vias.
Nivel F — O fluxo é congestionado ou forcado, confuso, formando filas para tras, chegando

a parar inclusive.
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Determinacao do Nivel de Servico e Capacidade da Via

Sera utilizada a avaliagdo do Nivel de Servico (NS), que € divido em seis niveis de
servico de A a F. Sendo o nivel D o limite minimo aceitdvel para os motoristas, que é

determinado pela expressao:
NS=vt/C

Sendo:

NS= Nivel de servi¢o;

vt= volume de trafego (UVP);

c= capacidade da via.

Tabela 11 - Classifica¢do dos niveis de servigo.

Fonte: HCM - Highway Capacity Manual.

WTAC Niveis de Senvico
menasde 0,25 A Bom
026 a 0,50 B Baom
'J'.'.'II_.J.-l_l.T_Il [ : F':l__‘-;lhl
071 a 085 D Rieg L
0863 1,00 F Huirm
mals de 1,01 F Riim

Associando-se os padrdes de nivel de servigo preconizados pelo HCM - HIGHWAY
CAPACITY MANUAL juntamente com o Método de Webster para os calculos de niveis de

servico, temos que:

- Capacidade da via = 525 * Largura da Aproximacao

- Fator de declividade = 1,00 (vias planas)

- Fator de localizacdo = 1,00 (sem interferéncia de pedestres e ciclistas)

- Volume equivalente = 1,0¥vol. Autos + 2,0*(vol. Onibus+vol. Caminhdes) + 0,5*vol.

Motos.
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Classificacao da Rodovia Leste Oeste — Fluxos 01 e 02

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rodovia Leste Oeste, apontaram a quarta-feira dia 07/10/2020 nos horarios matutino 07:00 a
8:00h e vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados
utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrdo (UVP), conforme classificagdo

abaixo:

Automoével - 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao — 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 1 =1179,5 (UVP)
Fluxo 2 =233 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o horério vespertino:

Fluxo 1 =1228,5 (UVP)
Fluxo 2 =272,5 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servigo (NS) de 0,32, classificado
como nivel A (Bom), para o volume de trifego existente.

No periodo matutino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,063,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,33,
classificado como nivel B (Bom), para o volume de trdfego existente.

No periodo vespertino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,07,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Classificacdo da Rua Gongalves Dias - Fluxo 03 e 04

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rua Silvia Gongalves Dias, apontaram a quarta-feira nos horarios matutino 07:00 a 08:00h e
vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados utilizando

o automoével como a Unidade de Veiculo Padrdao (UVP), conforme classificacao abaixo:

Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 3 =93,5 (UVP)
Fluxo 4 =55 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:

Fluxo3=111,5 (UVP)
Fluxo 4 =95 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,034,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,020,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,040,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,034,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Consideracoes

O principal objetivo do estudo € determinar as condicdes do trafego existente na rede
circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trafego que serd gerado pelo PGV e avaliar

o efeito do trafego na infraestrutura vidria existente.

Os estudos através dos niveis de servico demonstraram que a estrutura vidria da
Rodovia Leste Oeste esta classificada como nivel B (Bom) no fluxo 01 e 02, e também no
cruzamento, ou seja, a presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estdvel.
A selecdo de velocidade € praticamente livre, mas a liberdade de manobra € menor que no

nivel de servico A.

A Rua Gongalves Dias esta classificada como nivel A (bom) para o fluxo 03 e 04 de
trafego existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade de

Nivel de Servigo.

No periodo vespertino, nos fluxos 01 e 02 da Rod. Leste Oeste e 03 € 04 da Rua
Gongalves Dias observou-se um fluxo maior de veiculos, contudo, mantendo o nivel de

servico Bom — B e Bom — A, respectivamente.

Os niveis de servico na Rodovia Leste Oeste se manterdo dentro de parametros
aceitdveis em termos de qualidade, mantendo-se abaixo do limite de nivel “B”, e no
cruzamento se manterdo abaixo do limite de nivel “C” até o ano 10 (2030) horizonte de

projeto.

Durante o processo de contagem, foi observado que o conflito existente no cruzamento
sdo as convergéncias dos veiculos sobre o retorno, pois causaram na maioria das vezes

lentidao e/ou interrupg¢ao no fluxo de veiculos.

O cruzamento € altamente suscetivel a batidas, pois as convergéncias sobre as pistas
no retorno sdo feitas muitas vezes em condi¢des arriscadas, muitas vezes por precipitacdo do
condutor em convergir ou em falta de consciéncia do condutor na via principal em aguardar o

término da manobra do veiculo que estd em conversao sobre sua pista.
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Conforme o estudo as vias individualmente estdo no geral em boa condi¢do de
trafego, sendo sentido apenas em hordrios de pico, lentiddes e paradas no fluxo de veiculos,

devido principalmente a convergéncias e/ou acidentes.

O PGV ndo irad impactar de maneira significativa no fluxo de veiculos da referida via,
pois o movimento do posto de combustiveis € absorvido do fluxo existente. O fluxo méximo
de atendimento estimado do empreendimento é de 49 veiculos/hora, sendo um valor irrisério

em compara¢do ao fluxo existente.

Divisao dos Fluxos — Ponto de Contagem P2

Serdo indicados graficamente e numericamente os fluxos por sentido do Corredor

Leste Oeste com a Rua Paraju.

Resumo dos fluxos:

Fluxo 1 = Fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Vila Velha);

Fluxo 2 = Fluxo do Corredor Leste Oeste para a Rua Paraju;

Fluxo 3 = Fluxo da Rua Paraju para o Corredor Leste Oeste;

Fluxo 4 = Fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Campo Grande).

ﬁ?

FLUXO'4, _-
‘

Figura 07 - Fluxos de 01 a 04 do ponto de contagem P2.
Fonte: Adaptado de SEMDEC/PMC, Outubro de 2020.
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Fluxo 1

O fluxo 1 contabilizado é referente ao fluxo da Rodovia Leste Oeste (em sentido Vila

Velha)

Tabela 12 - Contagem do fluxo 01 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 1

Rodovia Leste Oeste — Sentido Vila Velha

Tipo Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | 352 19 105 138 27 105 0 0
07:00 - 08:00h | 53¢ 22 188 198 25 53 0 0
08:00 - 09:00h | 394 14 153 164 18 32 0 0
Total matutino | 1287 55 446 500 70 190 0 0
16:00 - 17:00h | 462 13 94 260 25 30 0 0
17:00 - 18:00h | 579 25 200 197 63 89 0 0
18:00 - 19:00h | 446 17 196 175 41 55 0 0
Total vespertino | 1487 55 490 632 129 174 0 0
Didrio 2769 110 936 1132 199 364 0 0
Fluxo 01 de P2 (Matutino e Vespertino)
800
700
g 600 Horarios:
§_ 500 - B 06:00 - 07:00
& 400 - m 07:00 - 08:00
E 300 - ® 08:00 - 09:00
Z 200 - H 16:00 - 17:00
100 m 17:00 - 18:00
0 - N ) m 18:00 - 19:00
L o 70 Y 2 & & o
v\s@@& o (,@6@& N é}b& ebé} Qg;zi,\"&b

Grafico 5 - Fluxo 01 de P02 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trafego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de fluxo de veiculos analisado foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 23,26% no periodo
matutino e 26,98% no vespertino, totalizando 50,24% do trafego; Onibus com 1,00% no
periodo matutino e 1,00% no vespertino, totalizando 2,00% do trafego; caminhdes com 8,09%
no periodo matutino e 8,89% no vespertino, totalizando 16,98% do trafego; motos com 9,07%
no periodo matutino e 11,47% no vespertino, totalizando 20,54% do trafego; bicicletas com
1,27% no periodo matutino e 2,34%, totalizando 3,61% do trdfego e pedestres com 3,44% no

periodo matutino e 3,15% no vespertino, totalizando 6,59% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 364 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 2 contabilizado é referente ao fluxo da Rodovia Leste Oeste para a Rua

Paraju.
Tabela 13 - Contagem do fluxo 02 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 2
Rodovia Leste Oeste para Rua Paraji
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 5 0 0 2 2 2 0 0
07:00 - 08:00h 6 0 1 3 4 1 0 0
08:00 - 09:00h 4 0 0 2 1 0 0 0
Total matutino 15 0 1 7 7 3 0 0
16:00 - 17:00h 6 0 0 4 3 2 0 0
17:00 - 18:00h 8 0 0 7 5 5 0 0
18:00 - 19:00h 4 0 0 3 1 1 0 0
Total vespertino 18 0 0 14 9 8 0 0
Didrio 33 0 1 21 16 11 0 0
Fluxo 02 de P2 (Matutino e Vespertino)
9 Horérios:
E -8, ® 06:00 - 07:00
Z.,. g ] 07:00 - 08:00
E 4 - = 08:00 - 09:00
S 3 m 16:00 - 17:00
22
1 - B 17:00 - 18:00
0 I&Q} . \gbo 0&0 \é@ "& o 60‘, = 18:00 - 19:00
A Vo &
¥ &

Grafico 6 - Fluxo 02 de P02 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trafego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de fluxo de veiculos analisado foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (quarta-feira) foi: carros com 18,29% no periodo matutino e
21,95% no vespertino, totalizando 40,24% do trafego; 6nibus com 0,00% no periodo matutino
e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 1,22% no periodo
matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 1,22% do trafego; motos com 8,53% no periodo
matutino e 17,08% no vespertino, totalizando 25,61% do trdfego; bicicletas com 8,53% no
periodo matutino e 10,97%, totalizando 19,50% do trafego e pedestres com 3,66% no periodo

matutino e 9,75% no vespertino, totalizando 13,41% do trafego.

O trifego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 11 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 3 contabilizado € referente ao fluxo da Rua Paraji para a Rodovia Leste

Oeste.
Tabela 14 - Contagem do fluxo 03 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 3
Rua Parajui para a Rodovia Leste Oeste
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 3 0 0 0 3 2 0 0
07:00 - 08:00h 2 0 1 2 4 6 0 0
08:00 - 09:00h 1 0 0 1 1 1 0 0
Total matutino 6 0 1 3 8 9 0 0
16:00 - 17:00h 2 0 0 0 2 3 0 0
17:00 - 18:00h 3 0 0 2 3 8 0 0
18:00 - 19:00h ) 0 0 2 1 2 0 0
Total vespertino 7 0 0 4 6 13 0 0
Didrio 13 0 1 7 14 22 0 0
Fluxo 03 de P2 (Matutino e Vespertino)
9
8 Horarios:
2 7
E 6 W 06:00 - 07:00
g > = 07:00 - 08:00
E X = 08:00 - 09:00
®3
z 2 - N 16:00 - 17:00
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o - I = 18:00 - 19:00
~ o o (s} ? 2 ] &
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Grafico 7 - Fluxo 03 de P02 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trafego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de fluxo de veiculos analisado foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (quarta-feira) foi: carros com 10,53% no periodo matutino e
12,27% no vespertino, totalizando 22,80% do trafego; 6nibus com 0,00% no periodo matutino
e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 1,75% no periodo
matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 1,75% do trafego; motos com 5,26% no periodo
matutino e 7,02% no vespertino, totalizando 12,28% do trafego; bicicletas com 10,53% no
periodo matutino e 14,03%, totalizando 24,56% do trifego e pedestres com 22,08% no

periodo matutino e 15,79% no vespertino, totalizando 38,60% do trafego.

O trifego méaximo diario de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 22 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 4 contabilizado é referente ao fluxo da Rodovia Leste Oeste em sentido

Campo Grande.

Tabela 15 - Contagem do fluxo 04 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 4
Rodovia Leste Oeste em sentido Campo Grande
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | 363 19 104 136 25 98 0 0
07:00 - 08:00h | 556 22 185 195 22 50 0 0
08:00 - 09:00h | 374 14 153 161 17 29 0 0
Total matutino | 1793 55 442 492 64 177 0 0
16:00 - 17:00h | 424 13 90 212 23 31 0 0
17:00 - 18:00h | 15 25 190 193 62 84 0 0
18:00 - 19:00h | 445 17 177 179 41 45 0 0
Total vespertino | 1484 55 457 634 126 160 0 0
Didrio 2777 110 899 1126 190 337 0 0
Fluxo 04 de P2 (Matutino e Vespertino)
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Grafico 8 - Fluxo 04 de P02 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino do dia analisado. O trifego maximo hordrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 23,99% no periodo
matutino e 27,53% no vespertino, totalizando 51,52% do trafego; 6nibus com 1,02% no
periodo matutino e 1,02% no vespertino, totalizando 2,04% do trafego; caminhdes com 8,20%
no periodo matutino e 8,48% no vespertino, totalizando 16,68% do trafego; motos com
9,13% no periodo matutino e 10,83% no vespertino, totalizando 19,96% do trafego;
bicicletas com 1,18% no periodo matutino e 2,34%, totalizando 3,52% do trafego e
pedestres com 3,28% no periodo matutino e 2,97% no vespertino, totalizando 6,25% do

trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 337 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELO TRAFEGO NA INTERSECAO P2

Os altos niveis de congestionamento e degradacdo da qualidade de vida gerada pelo
desenvolvimento das cidades e pela implantacio dos PGV é decorréncia da escassez de
medidas adequadas para a reducdo dos impactos gerados. As metodologias de andlise
apresentadas abaixo serdo utilizadas para avaliacao das possiveis interferéncias do PGV.
Automoveis

Através do estudo de contagem de veiculos, ficou constatado que o movimento

predominante da regidao é de automoveis, ficando em niveis acima de 51% do fluxo total do

trafego.
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Caminhdes

Conforme estudo de contagem hd movimentagdo expressiva de caminhdes na via

principal, ficando em torno 16,0% do fluxo total do trafego.

Onibus

O transporte coletivo existente na via € composto por linhas normais, ou seja, que tem
inicio e fim em terminais. A linha transporta grande volume de pessoas e sua interferéncia no

transito nao € expressiva, ficando em torno de 2,00% do fluxo total do trafego.

Motos

A cada dia com a facilidade e vasta quantidade de financiadores, os financiamentos de
motocicletas se tornam mais acessiveis a classe C e D (Maiores consumidores de
motocicletas) a aquisi¢do de motos, o que demonstra o grande aumento de vendas e unidades
em circulacdo conforme pesquisas, mesmo assim, fica constato a predominancia dos

automoveis em relacdo as motocicletas, que fica em torno de 20,0% do fluxo total do trafego.

Bicicletas

Seu movimento foi elevado, a cidade de Cariacica apesar de ndo possuir vias que
suportem o transito para tal tipo de transporte, mesmo sendo um transporte sauddvel, limpo
para natureza e de boa mobilidade para distancias moderadas, € um veiculo muito utilizado na
regido. Mas o fator seguranca contribui e muito para escolha desse transporte, por isso ele ndao

afetara o empreendimento. Fluxo abaixo de 3,50% do total do trafego.
Pedestres

Conforme o estudo de contagem o numero de pedestres ndo tem uma movimentacao
expressiva, pois na drea de influéncia ndo ha empreendimentos residenciais multifamiliares,

grandes comércios ou industrias, sendo o movimento apenas de moradores residenciais

unifamiliares e pequenos comércios. Fluxo abaixo de 6,25% do total do trafego.

EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanga



LAYLA FERRARI GONCALVES 56

Classificacao da Rodovia Leste Oeste — Fluxos 01 e 04

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rodovia Leste Oeste, apontaram a quarta-feira dia 07/10/2020 nos horarios matutino 07:00 a
8:00h e vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados
utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrdo (UVP), conforme classificagdo

abaixo:

Automoével - 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao — 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 1 =789 (UVP)
Fluxo 4 = 1067,5 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o horério vespertino:

Fluxo 1 =1127,5 (UVP)
Fluxo 4 = 1141,5 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servigo (NS) de 0,21, classificado
como nivel A (Bom), para o volume de trifego existente.

No periodo matutino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servi¢o (NS) de 0,29, classificado
como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,30,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,31,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Classificacdo da Rua Paraju - Fluxo 02 e 03

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rua Silvia Gongalves Dias, apontaram a quarta-feira nos horarios matutino 07:00 a 08:00h e
vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados utilizando

o automoével como a Unidade de Veiculo Padrdao (UVP), conforme classificacao abaixo:

Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 2 =9,5 (UVP)
Fluxo 3 =5 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:

Fluxo 2 = 11,5 (UVP)
Fluxo 3 =4 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,006,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,003,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,007,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,002,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Consideracoes

O principal objetivo do estudo € determinar as condicdes do trafego existente na rede
circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trafego que serd gerado pelo PGV e avaliar

o efeito do trafego na infraestrutura vidria existente.

Os estudos através dos niveis de servico demonstraram que a estrutura vidria da
Rodovia Leste Oeste estd classificada como nivel B (Bom) no fluxo 01 e 04, ou seja, a
presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estdvel. A selecdo de
velocidade € praticamente livre, mas a liberdade de manobra € menor que no nivel de servigo

A.

A Rua Parajui esté classificada como nivel A (bom) para o fluxo 02 e 03 de trifego
existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade de Nivel de

Servigo.

No periodo vespertino, nos fluxos 01 e 04 da Rod. Leste Oeste e 02 e 03 da Rua Paraju
Dias observou-se um fluxo maior de veiculos, contudo, mantendo o nivel de servico Bom — B

e Bom A respectivamente.

Os niveis de servico na Rodovia Leste Oeste se manterdo dentro de parametros
aceitdveis em termos de qualidade, mantendo-se abaixo do limite de nivel “C”, e no
cruzamento se manterdo abaixo do limite de nivel “D” até o ano 10 (2030) horizonte de

projeto.

Durante o processo de contagem, foi observado que o conflito existente no cruzamento
sdo as convergéncias dos veiculos sobre a pista, pois causaram na maioria das vezes lentidao

e/ou interrupc¢ao no fluxo de veiculos.

O cruzamento € altamente suscetivel a batidas, pois as convergéncias sobre as pistas
no retorno sdo feitas muitas vezes em condi¢des arriscadas, muitas vezes por precipitacdo do
condutor em convergir ou em falta de consciéncia do condutor na via principal em aguardar o

término da manobra do veiculo que estd em conversao sobre sua pista.
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Conforme o estudo as vias individualmente estdo no geral em boa condi¢do de
trafego, sendo sentido apenas em hordrios de pico, lentiddes e paradas no fluxo de veiculos,

devido principalmente a convergéncias e/ou acidentes.

O PGV ndo irad impactar de maneira significativa no fluxo de veiculos da referida via,
pois o movimento do posto de combustiveis € absorvido do fluxo existente. O fluxo méximo
de atendimento estimado do empreendimento é de 49 veiculos/hora, sendo um valor irrisério

em comparagdo ao fluxo existente.

Divisao dos Fluxos — Ponto de Contagem P3

Serdo indicados graficamente e numericamente os fluxos por faixa e sentido do

Corredor Leste Oeste com a Rua Seringueira.

Resumo dos fluxos:

Fluxo 1 = Fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Vila Velha);
Fluxo 2 = Fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Campo Grande);
Fluxo 3 = Fluxo do Corredor Leste Oeste para a Rua Seringueira;
Fluxo 4 = Fluxo da Rua Seringueira para o Corredor Leste Oeste.

Fluxo 5 = Fluxo da Rua Jatobd para o Corredor Leste Oeste.

Figura 08 - Fluxos de 01 a 05 do ponto de contagem P3.
(Fonte: Adaptado de SEMDEC/PMC, Outubro de 2020).
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O fluxo 1 contabilizado € referente ao Fluxo do Corredor Leste Oeste em sentido Vila

Velha
Tabela 16 - Contagem do fluxo 01 de PO3. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 1
Corredor Leste Oeste em sentido Vila Velha
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 350 19 105 138 27 105 1 0
07:00 - 08:00h 536 2 188 198 25 53 1 0
08:00-09:000 | 594 | 14 153 | 164 | 18 3 0 0
Total matutino 1282 55 446 500 70 190 2 0
16:00 - 17:00h 516 13 94 264 25 30 0 0
17:00 - 18:00h 631 25 201 198 65 86 0 0
18:00-19:00h | 475 17 198 180 | 40 45 0 0
Total vespertino 1672 55 493 642 130 161 0 0
Didrio 2954 110 939 1142 200 351 2 0
Fluxo 01 de P3 (Matutino e Vespertino)
800
700 Horarios:
2 600
‘§- 500 4 W 06:00 - 07:00
g 200 1 H 07:00 - 08:00
: 300 m 08:00 - 09:00
Z 200 - W 16:00 - 17:00
100 - W 17:00 - 18:00
0 - . . . . = 18:00 - 19:00
P +0 ) X3 & < o
%&0@6‘ o (,fz,'(& < @0& Q?»bef} Qgic}'oéé@b

Gréfico 9 - Fluxo 01 de P03 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 22,51% no periodo
matutino e 29,35% no vespertino, totalizando 51,86% do trafego; Onibus com 0,96% no
periodo matutino e 0,97% no vespertino, totalizando 1,93% do trafego; caminhdes com
7,83% no periodo matutino e 8,66% no vespertino, totalizando 16,49% do trafego; motos com
8,79% no periodo matutino e 11,26% no vespertino, totalizando 20,05% do trifego;
bicicletas com 1,23% no periodo matutino e 2,28%, totalizando 3,51% do trifego e
pedestres com 3,34% no periodo matutino e 2,82% no vespertino, totalizando 6,16% do

trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 351 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 2 contabilizado é referente ao fluxo do Corredor Leste Oeste sentido Campo

Grande.
Tabela 17 - Contagem do fluxo 02 de PO3. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 2
Corredor Leste Oeste sentido Campo Grande
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | 395 19 86 145 29 79 0 0
07:00 - 08:00h | 747 22 115 305 25 65 1 0
08:00 - 09:00h | 712 12 139 200 3 22 0 0
Total matutino | 1854 53 340 650 57 166 1 0
16:00 - 17:00h | 456 10 122 114 10 4 0 0
17:00 - 18:00h | 795 25 127 343 23 65 0 0
18:00 - 19:00h | 693 15 144 228 10 32 0 0
Total vespertino | 1944 50 393 685 43 101 0 0
Didrio 3798 103 733 1335 100 267 1 0
Fluxo 02 de P3 (Matutino e Vespertino)
900
800 Hordrios:
2 700
5 600 - W 06:00 - 07:00
g 500 - = 07:00 - 08:00
E 400 7 m 08:00 - 09:00
T 300 -
Z 500 | W 16:00 - 17:00
100 - W 17:00 - 18:00
0 - m 18:00 - 19:00
oé&é s & -\c‘}g@ b@‘?e fé'a’&% ‘ 0'2’60%
v_&' & ® < N é@"’\o

Grifico 10 - Fluxo 02 de P03 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 29,26% no periodo
matutino e 30,68% no vespertino, totalizando 59,94% do trafego; Onibus com 0,84% no
periodo matutino e 0,79% no vespertino, totalizando 1,63% do trafego; caminhdes com
5,37% no periodo matutino e 6,20% no vespertino, totalizando 11,57% do trafego; motos com
10,26% no periodo matutino e 10,81% no vespertino, totalizando 21,07% do trafego;
bicicletas com 0,90% no periodo matutino e 0,68%, totalizando 1,58% do trifego e
pedestres com 2,62% no periodo matutino e 1,59% no vespertino, totalizando 4,21% do

trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 267 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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Fluxo 3

O fluxo 3 contabilizado € referente ao Fluxo do Corredor Leste Oeste para Rua

Seringueira.
Tabela 18 - Contagem do fluxo 03 de PO3. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 3
Corredor Leste Oeste para Rua Seringueira
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 0 0 0 0 0 0 0 0
07:00 - 08:00h 1 0 0 2 0 0 0 0
08:00 - 09:00h 0 0 0 2 0 1 0 0
Total matutino 1 0 0 4 0 1 0 0
16:00 - 17:00h 0 0 0 2 0 0 0 0
17:00 - 18:00h 3 0 0 3 0 1 0 0
18:00 - 19:00h 0 0 0 2 0 2 0 0
Total vespertino 3 0 0 7 0 3 0 0
Didrio 4 0 0 11 0 4 0 0
Fluxo 03 de P3 (Matutino e Vespertino)
3,5
3 Horarios:
g 2,3 W 06:00 - 07:00
g ? H 07:00 - 08:00
E L5 = 08:00 - 09:00
z 1 m 16:00 - 17:00
0,5 - ® 17:00 - 18:00
0 - N . 18:00 - 19:00
o@b& S (_:\0\}% .\e\é@o @0&0 \(}G&,’a abe’ ‘;Se Q'g:bbra‘: .o&bo
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Grifico 11 - Fluxo 03 de P03 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 5,25% no periodo
matutino e 15,75% no vespertino, totalizando 21,00% do trafego; 6nibus com 0,0% no
periodo matutino e 0,0% no vespertino, totalizando 0,0% do trafego; caminhdes com 0,0% no
periodo matutino e 0,0% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; motos com 21,0% no
periodo matutino e 37,00% no vespertino, totalizando 58,00% do trafego; bicicletas com
0,0% no periodo matutino e 0,00%, totalizando 0,00% do trifego e pedestres com 5,25% no

periodo matutino e 15,75% no vespertino, totalizando 21,00% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 04 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 2 contabilizado € referente ao fluxo da Rua Seringueira para Corredor Leste

Oeste.
Tabela 19 - Contagem do fluxo 04 de PO3. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 4
Rua Seringueira para Corredor Leste Oeste
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 3 0 0 1 0 4 0 1
07:00 - 08:00h 5 0 0 0 1 3 0 0
08:00 - 09:00h 1 0 0 0 0 0 0 0
Total matutino 9 0 0 1 1 7 0 1
16:00 - 17:00h 0 0 0 0 0 3 0 0
17:00 - 18:00h 1 0 0 1 0 5 0 0
18:00 - 19:00h 1 0 0 0 0 1 0 0
Total vespertino 2 0 0 1 0 9 0 0
Didrio 11 0 0 2 1 16 0 1
Fluxo 04 de P3 (Matutino e Vespertino)
6
5 Hordrios:
E 4 m 06:00 - 07:00
g 3 W 07:00 - 08:00
i = 08:00 - 09:00
s 2
Z m 16:00 - 17:00
11  17:00 - 18:00
0 - I:I:I I = 18:00 - 19:00
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Grifico 12 - Fluxo 04 de PO3 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 30,00% no periodo
matutino e 6,65% no vespertino, totalizando 36,65% do trafego; 6nibus com 0,0% no periodo
matutino e 0,0% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 0,00% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; motos com 3,35% no
periodo matutino e 3,30% no vespertino, totalizando 6,65% do trafego; bicicletas com 3,35%
no periodo matutino e 0,00%, totalizando 3,35% do trafego e pedestres com 23,35% no

periodo matutino e 30,00% no vespertino, totalizando 53,35% do trafego.

O trifego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 16 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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Fluxo 5

O fluxo 2 contabilizado € referente ao fluxo da Rua Jatob4 para Corredor Leste Oeste.

Tabela 20 - Contagem do fluxo 05 de PO3. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 5
Rua Jatobd para o Corredor Leste Oeste
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 12 3 2 5 0 0 0 0
07:00 - 08:00h 33 5 4 9 1 0 0 0
08:00 - 09:00h 28 1 3 4 0 0 0 0
Total matutino 73 9 9 18 1 0 0 0
16:00 - 17:00h 16 2 2 4 1 0 0 0
17:00 - 18:00h 43 6 8 8 2 0 0 0
18:00 - 19:00h 32 2 4 3 1 0 0 0
Total vespertino 91 10 14 15 4 0 0 0
Didrio 164 19 23 33 5 0 0 0
Fluxo 05 de P3 (Matutino e Vespertino)
50
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Griafico 13 - Fluxo 05 de P03 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego maximo horario gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 29,92% no periodo
matutino e 37,29% no vespertino, totalizando 67,21% do trafego; Onibus com 3,69% no
periodo matutino e 4,10% no vespertino, totalizando 7,79% do trafego; caminhdes com 3,69%
no periodo matutino e 5,74% no vespertino, totalizando 9,43% do trafego; motos com 7,38%
no periodo matutino e 6,14% no vespertino, totalizando 13,52% do trafego; bicicletas com
0,41% no periodo matutino e 1,64%, totalizando 2,05% do trdfego e pedestres com 0,00% no

periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 5,7% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 00 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELO TRAFEGO NA INTERSECAO P3

Os altos niveis de congestionamento e degradacdo da qualidade de vida gerada pelo
desenvolvimento das cidades e pela implantacio dos PGV é decorréncia da escassez de
medidas adequadas para a reducdo dos impactos gerados. As metodologias de andlise
apresentadas abaixo serdo utilizadas para avaliacao das possiveis interferéncias do PGV.
Automoveis

Através do estudo de contagem de veiculos, ficou constatado que o movimento

predominante da regido é de automoveis, ficando em niveis acima de 51% do fluxo total do

trafego.
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Caminhdes

Conforme estudo de contagem hd movimentagdo expressiva de caminhdes na via

principal, ficando em torno 16,0% do fluxo total do trafego.

Onibus

O transporte coletivo existente na via € composto por linhas normais, ou seja, que tem
inicio e fim em terminais. A linha transporta grande volume de pessoas e sua interferéncia no

transito nao € expressiva, ficando em torno de 1,90% do fluxo total do trafego.

Motos

A cada dia com a facilidade e vasta quantidade de financiadores, os financiamentos de
motocicletas se tornam mais acessiveis a classe C e D (Maiores consumidores de
motocicletas) a aquisi¢do de motos, o que demonstra o grande aumento de vendas e unidades
em circulacdo conforme pesquisas, mesmo assim, fica constato a predominancia dos
automodveis em relacdo as motocicletas, que fica em torno de 20,00% do fluxo total do

trafego.

Bicicletas

Seu movimento foi elevado, a cidade de Cariacica apesar de ndo possuir vias que
suportem o transito para tal tipo de transporte, mesmo sendo um transporte sauddvel, limpo
para natureza e de boa mobilidade para distancias moderadas, € um veiculo muito utilizado na
regido. Mas o fator seguranca contribui e muito para escolha desse transporte, por isso ele ndo

afetara o empreendimento. Fluxo abaixo de 3,50% do total do trafego.

Pedestres

Conforme o estudo de contagem o numero de pedestres ndo tem uma movimentacao
expressiva, pois na area de influéncia ndo ha empreendimentos residenciais multifamiliares,
grandes comércios ou industrias, sendo o movimento apenas de moradores residenciais

unifamiliares e pequenos comércios. Fluxo abaixo de 6,0% do total do trafego.
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Classificacao da Rodovia Leste Oeste — Fluxos 01 e 02

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rodovia Leste Oeste, apontaram a quarta-feira dia 07/10/2020 nos horarios matutino 07:00 a
8:00h e vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados
utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrdo (UVP), conforme classificagdo

abaixo:

Automoével - 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao — 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 1 = 1055 (UVP)
Fluxo 2 =1173,5 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o horério vespertino:

Fluxo 1 =1232 (UVP)
Fluxo 2 = 1270,5 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servigo (NS) de 0,32, classificado
como nivel A (Bom), para o volume de trifego existente.

No periodo matutino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servi¢o (NS) de 0,34, classificado
como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,33,
classificado como nivel B (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,34,

classificado como nivel B (Bom), para o volume de trafego existente.
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Classificacdo da Rua Seringueira - Fluxo 03 e 04

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rua Silvia Gongalves Dias, apontaram a quarta-feira nos horarios matutino 07:00 a 08:00h e
vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados utilizando

o automoével como a Unidade de Veiculo Padrdao (UVP), conforme classificacdo abaixo:

Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 3 =2 (UVP)
Fluxo 4 =5 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:

Fluxo 3 =4,5 (UVP)
Fluxo 4 =1,5 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,004,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,004,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,003,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,001,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Classificacdo da Rua Jatoba - Fluxo 05

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rua Jatob4, apontaram a quarta-feira nos horarios matutino 07:00 a 08:00h e vespertino 17:00
a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados utilizando o automdével

como a Unidade de Veiculo Padrao (UVP), conforme classificacdo abaixo:
Automoével — 1,0
Onibus - 2,0
Caminhao - 2,0
Moto - 0,5
A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:
Fluxo 5 = 55,5 (UVP)
A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:
Fluxo 5 =75 (UVP)
Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:
No periodo matutino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servigo (NS) de 0,04, classificado
como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
No periodo vespertino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,03,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
Consideracoes
O principal objetivo do estudo € determinar as condi¢des do trafego existente na rede

circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trafego que serd gerado pelo PGV e avaliar

o efeito do trafego na infraestrutura vidria existente.
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Os estudos através dos niveis de servico demonstraram que a estrutura vidria da
Rodovia Leste Oeste estd classificada como nivel B (Bom) no fluxo 01 e 02, ou seja, a
presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estdvel. A selecdo de
velocidade é praticamente livre, mas a liberdade de manobra € menor que no nivel de servigo

A.

A Rua Seringueira estd classificada como nivel A (bom) para o fluxo 03 e 04 de
trafego existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade de

Nivel de Servigo.

No periodo vespertino, nos fluxos 01 e 02 da Rod. Leste Oeste e 03 e 04 da Rua
Seringueira observou-se um fluxo maior de veiculos, contudo, mantendo o nivel de servico

Bom — B e Bom — A, respectivamente.

Os niveis de servico na Rodovia Leste Oeste se manterdo dentro de parametros
aceitdveis em termos de qualidade, mantendo-se abaixo do limite de nivel “C”, e no
cruzamento se manterdo abaixo do limite de nivel “E” até o ano 10 (2030) horizonte de

projeto.

Conforme o estudo as vias individualmente estdo no geral em boa condi¢do de
trafego, sendo sentido apenas em horarios de pico, lentiddes e paradas no fluxo de veiculos,

devido principalmente a convergéncias e/ou acidentes.

O PGV nio ird impactar de maneira significativa no fluxo de veiculos da referida via,
pois o movimento do posto de combustiveis € absorvido do fluxo existente. O fluxo maximo
de atendimento estimado do empreendimento é de 49 veiculos/hora, sendo um valor irrisério

em comparagdo ao fluxo existente.
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Divisao dos Fluxos — Ponto de Contagem P4

Serdo indicados graficamente e numericamente os fluxos por faixa e sentido do

Retorno da Rodovia Leste Oeste.

Resumo dos fluxos:

Fluxo 1 = Fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Campo Grande);

Fluxo 2 = Fluxo do Corredor Leste Oeste para Rua Padre Gabriel;

Fluxo 3 = Fluxo do Rua Padre Gabriel para Corredor Leste Oeste;

Fluxo 4 = Fluxo do retorno do Corredor Leste Oeste (sentido Campo Grande);

Fluxo 5 = Fluxo do retorno do Corredor Leste Oeste para Rua Padre Gabriel.
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Figura 09 - Fluxos de 01 a 05 do ponto de contagem P4.
(Fonte: Adaptado de SEMDEC/PMC, Outubro de 2020).
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O fluxo 1 contabilizado € referente ao Fluxo da Rodovia Leste Oeste sentido Campo

Grande.
Tabela 21 - Contagem do fluxo 01 de PO4. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 1
Rodovia Leste Oeste sentido Campo Grande
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | 400 17 79 146 60 115 0 0
07:00 - 08:00h | 785 24 125 215 45 125 0 0
08:00 - 09:00h | 765 15 150 290 10 35 0 0
Total matutino | 1950 56 354 651 115 275 0 0
16:00 - 17:00h | 518 20 99 173 27 75 0 0
17:00 - 18:00h | 795 25 137 353 33 95 0 0
18:00 - 19:00h | 700 17 148 248 21 52 0 0
Total vespertino | 2013 62 384 774 81 222 0 0
Didrio 3963 118 738 1425 196 497 0 0
Fluxo 01 de P4 (Matutino e Vespertino)
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Griafico 14 - Fluxo 01 de P04 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O traifego maximo horédrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 27,71% no periodo
matutino e 30,03% no vespertino, totalizando 57,74% do trafego; 6nibus com 0,80% no
periodo matutino e 0,88% no vespertino, totalizando 1,68% do trafego; caminhdes com 5,03%
no periodo matutino e 5,46% no vespertino, totalizando 10,49% do trafego; motos com
9,25% no periodo matutino e 11,00% no vespertino, totalizando 20,25% do trafego;
bicicletas com 1,63% no periodo matutino e 1,16%, totalizando 2,79% do trafego e pedestres

com 3,91% no periodo matutino e 3,15% no vespertino, totalizando 7,06% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 497 na

quarta-feira dia 07/10/2020.

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanga



LAYLA FERRARI GONCALVES 78

Fluxo 2

O fluxo 2 contabilizado é referente ao fluxo da Rodovia Leste Oeste para a Rua Padre

Gabriel.

Tabela 22 - Contagem do fluxo 02 de PO4. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 2
Rodovia Leste Oeste para Rua Padre Gabriel
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 2 0 0 3 0 5 0 0
07:00 - 08:00h 6 0 0 4 0 14 0 0
08:00 - 09:00h ) 0 0 2 0 2 0 0
Total matutino 10 0 0 9 0 21 0 0
16:00 - 17:00h 8 0 0 6 1 19 0 0
17:00 - 18:00h 12 0 0 3 1 6 0 0
18:00 - 19:00h 6 0 0 3 0 5 0 0
Total vespertino 30 0 0 10 2 30 0 0
Didrio 40 0 0 19 2 51 0 0
Fluxo 02 de P4 (Matutino e Vespertino)
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Griéfico 15 - Fluxo 02 de P04 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 8,93% no periodo
matutino e 26,78% no vespertino, totalizando 35,71% do trafego; Onibus com 0,00% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com
0,00% no periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; motos com
8,04% no periodo matutino e 8,92% no vespertino, totalizando 16,96% do trafego; bicicletas
com 0,00% no periodo matutino e 1,79%, totalizando 1,79% do trafego e pedestres com

18,75% no periodo matutino e 26,78% no vespertino, totalizando 45,53% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 51 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 3 contabilizado € referente ao Fluxo da Rua Padre Gabriel para Rodovia Leste

Oeste.
Tabela 23 - Contagem do fluxo 03 de P0O4. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 3
Rua Padre Gabriel para Rodovia Leste Oeste
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 10 0 0 4 0 23 0 0
07:00 - 08:00h 20 0 1 13 0 15 0 0
08:00 - 09:00h 9 0 2 9 0 10 0 0
Total matutino 39 0 3 26 0 48 0 0
16:00 - 17:00h 9 0 0 2 2 9 0 0
17:00 - 18:00h 19 0 1 11 0 14 0 0
18:00 - 19:00h 8 0 0 8 0 10 0 0
Total vespertino 36 0 1 21 2 33 0 0
Didrio 75 0 4 47 2 81 0 0
Fluxo 03 de P4 (Matutino e Vespertino)
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Grifico 16 - Fluxo 03 de P04 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanca



LAYLA FERRARI GONCALVES 81

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O traifego maximo horédrio gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 18,66% no periodo
matutino e 17,22% no vespertino, totalizando 35,88% do trafego; Onibus com 0,0% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,0% do trafego; caminhdes com 1,43%
no periodo matutino e 0,48% no vespertino, totalizando 1,91% do trafego; motos com 12,44%
no periodo matutino e 10,05% no vespertino, totalizando 22,49% do trafego; bicicletas com
0,00% no periodo matutino e 0,96%, totalizando 0,96% do trafego e pedestres com 22,97%

no periodo matutino e 15,79% no vespertino, totalizando 38,76% do trafego.

O trifego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 81 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 4 contabilizado € referente ao fluxo do retorno da Rodovia Leste Oeste em

sentido Campo Grande.

Tabela 24 - Contagem do fluxo 04 de PO4. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 4

Retorno da Rodovia Leste Oeste em sentido Campo Grande

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 10 0 1 7 0 0 0 0
07:00 - 08:00h 24 1 0 6 0 0 0 0
08:00 - 09:00h 19 0 0 7 0 0 0 0
Total matutino 53 1 1 20 0 0 0 0
16:00 - 17:00h 13 4 1 8 1 0 0 0
17:00 - 18:00h 27 1 1 10 0 0 0 0
18:00 - 19:00h 20 0 0 7 0 0 0 0
Total vespertino 60 5 2 25 1 0 0 0
Diario 113 6 3 45 1 0 0 0
Fluxo 04 de P4 (Matutino e Vespertino)
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Griéfico 17 - Fluxo 04 de P04 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 31,55% no periodo
matutino e 35,71% no vespertino, totalizando 67,26% do trafego; Onibus com 0,60% no
periodo matutino e 2,97% no vespertino, totalizando 3,57% do trafego; caminhdes com 0,60%
no periodo matutino e 1,18% no vespertino, totalizando 1,78% do trifego; motos com
11,90% no periodo matutino e 14,89% no vespertino, totalizando 26,79% do trafego;
bicicletas com 0,00% no periodo matutino e 0,60%, totalizando 0,60% do trafego e pedestres

com 0,00% no periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 00 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 5 contabilizado € referente ao fluxo do retorno da Rodovia Leste Oeste para a

Rua Padre Gabriel.

Tabela 25 - Contagem do fluxo 05 de PO4. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 5

Retorno da Rodovia Leste Oeste para Rua Padre Gabriel

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 7 0 0 0 0 5 0 0
07:00 - 08:00h o) 0 0 2 0 2 0 0
08:00 - 09:00h 3 0 0 1 0 0 0 0
Total matutino 12 0 0 3 0 7 0 0
16:00 - 17:00h 13 0 0 2 0 0 0 0
17:00 - 18:00h 15 0 0 5 0 3 0 0
18:00 - 19:00h 9 0 0 3 0 1 0 0
Total vespertino 37 0 0 10 0 4 0 0
Didrio 49 0 0 13 0 11 0 0
Fluxo 05 de P4 (Matutino e Vespertino)
16
14 Horarios:
@ 12
‘§- 10 W 06:00 - 07:00
g 3 m 07:00 - 08:00
E 6 - 1 08:00 - 09:00
Zz 4 - H16:00 - 17:00
2 m17:00 - 18:00
0 - 1 18:00 - 19:00
xoéo‘y} '0';':\0\)" (ﬂ.‘\(\(:@o \&&o Qp\d(}z@ zbé}‘}z Q's"bb& \o"\'bbo"
=~ & ((f}_’b

Grifico 18 - Fluxo 05 de P04 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego maximo horario gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 16,44% no periodo
matutino e 50,68% no vespertino, totalizando 67,12% do trafego; Onibus com 0,00% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 0,00%
no periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,0% do trafego; motos com 4,11%
no periodo matutino e 13,07% no vespertino, totalizando 17,81% do trafego; bicicletas com
0,00% no periodo matutino e 0,00%, totalizando 0,00% do trdfego e pedestres com 9,59% no

periodo matutino e 5,48% no vespertino, totalizando 15,07% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 11 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELO TRAFEGO NA INTERSECAO P4

Os altos niveis de congestionamento e degradacdo da qualidade de vida gerada pelo
desenvolvimento das cidades e pela implantacio dos PGV é decorréncia da escassez de
medidas adequadas para a reducdo dos impactos gerados. As metodologias de andlise
apresentadas abaixo serdo utilizadas para avaliacao das possiveis interferéncias do PGV.
Automoveis

Através do estudo de contagem de veiculos, ficou constatado que o movimento

predominante da regido é de automoveis, ficando em niveis acima de 67% do fluxo total do

trafego.
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Caminhdes

Conforme estudo de contagem hd movimentagdo expressiva de caminhdes na via,

ficando em torno 10% do fluxo total do trafego.

Onibus

O transporte coletivo existente na via € composto por linhas normais, ou seja, que tem
inicio e fim em terminais. A linha transporta grande volume de pessoas e sua interferéncia no

transito nao € expressiva, ficando em torno de 1,68% do fluxo total do trafego.

Motos

A cada dia com a facilidade e vasta quantidade de financiadores, os financiamentos de
motocicletas se tornam mais acessiveis a classe C e D (Maiores consumidores de
motocicletas) a aquisi¢do de motos, o que demonstra o grande aumento de vendas e unidades
em circulacdo conforme pesquisas, mesmo assim, fica constato a predominancia dos

automoveis em relacdo as motocicletas, que fica em torno de 20% do fluxo total do trafego.

Bicicletas

Seu movimento foi elevado, a cidade de Cariacica apesar de ndo possuir vias que
suportem o transito para tal tipo de transporte, mesmo sendo um transporte sauddvel, limpo
para natureza e de boa mobilidade para distancias moderadas, € um veiculo muito utilizado na
regido. Mas o fator seguranca contribui e muito para escolha desse transporte, por isso ele ndao

afetard o empreendimento. Fluxo abaixo de 2,70% do total do trafego.
Pedestres

Conforme o estudo de contagem o numero de pedestres ndo tem uma movimentacao
expressiva, pois na drea de influéncia ndo ha empreendimentos residenciais multifamiliares,

grandes comércios ou industrias, sendo o movimento apenas de moradores residenciais

unifamiliares e pequenos comércios. Fluxo abaixo de 7,0% do total do trafego.

EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanga



LAYLA FERRARI GONCALVES 87

Classificacao da Rodovia Leste Oeste — Fluxos 01 e 04

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rodovia Leste Oeste, apontaram a quarta-feira dia 07/10/2020 nos horarios matutino 07:00 a
8:00h e vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados
utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrao (UVP), conforme classificagdo

abaixo:

Automoével - 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao — 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 1 =1190,5 (UVP)
Fluxo 4 =29 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o horério vespertino:

Fluxo 1 = 1295,5 (UVP)
Fluxo 4 = 36 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servigo (NS) de 0,32, classificado
como nivel B (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,008,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,35,
classificado como nivel B (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,01,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Classificacdo da Rua Padre Gabriel - Fluxo 02, 03 e 05

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rua Padre Gabriel, apontaram a quarta-feira nos horarios matutino 07:00 a 08:00h e
vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados utilizando

o automoével como a Unidade de Veiculo Padrdao (UVP), conforme classificacao abaixo:

Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 2 =4 (UVP)
Fluxo 3 = 28,5 (UVP)
Fluxo 5 =3 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:

Fluxo 2 =15 (UVP)
Fluxo 3 =26,5 (UVP)
Fluxo 5 =17,5 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,002,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,017,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,002,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,009,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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No periodo vespertino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,016,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
No periodo vespertino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,010,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

Consideracoes

O principal objetivo do estudo é determinar as condicdes do trafego existente na rede
circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trafego que serd gerado pelo PGV e avaliar

o efeito do trafego na infraestrutura viaria existente.

Os estudos através dos niveis de servico demonstraram que a estrutura vidria da
Rodovia Leste Oeste estd classificada como nivel B (Bom) no fluxo 01 e nivel A (Bom) no
fluxo 04, ou seja, a presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estdvel. A
selecao de velocidade é praticamente livre, mas a liberdade de manobra é menor que no nivel

de servigo A.

A Rua Padre Gabriel estd classificada como nivel A (bom) para os fluxos 02, 03 e 05
de trafego existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade

de Nivel de Servico.

No periodo vespertino, nos fluxos 01 e 04 da Rod. Leste Oeste e 02, 03 e 05 da Rua
Padre Gabriel observou-se um fluxo maior de veiculos, contudo, mantendo o nivel de servigo

Regular — B e Bom — A, respectivamente.

Os niveis de servico na Rodovia Leste Oeste se manterdo dentro de parametros
aceitdveis em termos de qualidade, mantendo-se abaixo do limite de nivel “B”, e no
cruzamento se manterdo abaixo do limite de nivel “B” até o ano 10 (2030) horizonte de

projeto.
Conforme o estudo as vias individualmente estdo no geral em boa condi¢do de

trafego, sendo sentido apenas em horarios de pico, lentiddes e paradas no fluxo de veiculos,

devido principalmente a convergéncias e/ou acidentes.
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O PGV ndo irad impactar de maneira significativa no fluxo de veiculos da referida via,
pois o movimento do posto de combustiveis € absorvido do fluxo existente. O fluxo méximo
de atendimento estimado do empreendimento é de 49 veiculos/hora, sendo um valor irrisério
em

comparagdo ao fluxo existente.

Divisao dos Fluxos — Ponto de Contagem P5

Serdo indicados graficamente e numericamente os fluxos por sentido da Rua das

Caviimas x Rodovia Corredor Leste Oeste.

Resumo dos fluxos:

Fluxo 1 = Fluxo do Corredor Leste Oeste (sentido Vila Velha);

Fluxo 2 = Fluxo do Rua Cavildmas para o Corredor Leste Oeste.

Fluxo 3 = Fluxo do Corredor Leste Oeste para a Rua Cavitimas;

Fluxo 4 = Fluxo do retorno do Corredor Leste Oeste (sentido Vila Velha);

Fluxo 5 = Fluxo do retorno do Corredor Leste Oeste para Rua Cavitimas;

Figura - 10 Fluxos de 01 a 05 do ponto de contagem P5.
(Fonte: Adaptado de SEMDEC/PMC, Outubro de 2020).
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O fluxo 1 contabilizado € referente ao Fluxo da Rodovia Leste Oeste em sentido Vila

Velha.
Tabela 26 - Contagem do fluxo 01 de POS. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 1
Rodovia Leste Oeste em sentido Vila Velha
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h | 370 17 100 150 30 120 0 0
07:00 - 08:00h | 535 23 165 185 35 60 0 0
08:00 - 09:00h | 352 15 200 172 15 33 0 0
Total matutino | 1307 55 465 507 80 213 0 0
16:00 - 17:00h | 435 13 96 167 29 51 0 0
17:00 - 18:00h | (45 25 201 205 65 80 0 0
18:00 - 19:00h | 377 17 198 186 45 40 0 0
Total vespertino | 1452 55 495 558 139 171 0 0
Didrio 2759 110 960 1065 219 384 0 0
Fluxo 01 de P5 (Matutino e Vespertino)
800
700
. 600 Hordrios:
§- 500 M 06:00 - 07:00
E 400 - W 07:00 - 08:00
E 300 - = 08:00 - 09:00
= 200 - M 16:00 - 17:00
100 W 17:00 - 18:00
o - m18:00 - 19:00
& W =° © S > o’
v&o@o f)éo 0@@(\\0 N Q)\f}& szef’ Q’g\%:}*béoo‘bb

Griafico 19 — Fluxo 01 de P05 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria propria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 23,77% no periodo
matutino e 26,41% no vespertino, totalizando 50,18% do trafego; Onibus com 1,00% no
periodo matutino e 1,00% no vespertino, totalizando 2,00% do trafego; caminhdes com 8,46%
no periodo matutino e 9,00% no vespertino, totalizando 17,46% do trifego; motos com
9,22% no periodo matutino e 10,15% no vespertino, totalizando 19,37% do trafego;
bicicletas com 1,45% no periodo matutino e 2,53%, totalizando 3,98% do trafego e pedestres

com 3,87% no periodo matutino e 3,11% no vespertino, totalizando 6,98% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 384 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 2 contabilizado € referente ao fluxo da Rua Caviimas para Rodovia Leste

Oeste.
Tabela 27 - Contagem do fluxo 02 de P05. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 2
Rua Cavilimas para Rodovia Leste Oeste
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 5 0 0 0 0 0 0 0
07:00 - 08:00h 10 0 0 0 0 0 0 0
08:00 - 09:00h 0 0 0 0 0 0 0 0
Total matutino 15 0 0 0 0 0 0 0
16:00 - 17:00h 15 0 0 1 0 0 0 0
17:00 - 18:00h 20 0 0 1 0 0 0 0
18:00 - 19:00h 0 0 0 0 0 0 0 0
Total vespertino 35 0 0 2 0 0 0 0
Didrio 50 0 0 2 0 0 0 0
Fluxo 02 de P5 (Matutino e Vespertino)
25
20 Horarios:
g W 06:00 - 07:00
2 15
< W 07:00 - 08:00
E 10 ~ = 08:00 - 09:00
z 5 _ W 16:00 - 17:00
B 17:00 - 18:00
0 - § - = 18:00 - 19:00
Aq, & 0 s 2 & 2 &
v\i‘c’@o o & € & Q&b@e@&b

Grifico 20 - Fluxo 02 de PO5 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 28,85% no periodo
matutino e 67,15% no vespertino, totalizando 96,00% do trafego; Onibus com 0,00% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 0,00%
no periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; motos com 0,00%
no periodo matutino e 4,00% no vespertino, totalizando 4,0% do trafego; bicicletas com
0,0% no periodo matutino e 0,00%, totalizando 0,00% do trifego e pedestres com 0,00% no

periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,0% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 00 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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Fluxo 03

O fluxo 3 contabilizado € referente ao Fluxo da Rodovia Leste Oeste para Rua

Cavilimas.
Tabela 28 - Contagem do fluxo 03 de P0OS5. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
FLUXO 3
Rodovia Leste Oeste para Rua Caviimas
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 5 0 0 2 2 4 0 0
07:00 - 08:00h 15 0 1 1 1 2 0 0
08:00 - 09:00h 2 0 2 2 0 1 0 0
Total matutino %) 0 3 5 3 7 0 0
16:00 - 17:00h 40 0 3 0 0 0 0 0
17:00 - 18:00h 55 0 5 4 2 5 0 0
18:00 - 19:00h 29 0 3 3 2 4 0 0
Total vespertino 124 0 11 7 4 9 0 0
Didrio 146 0 14 12 7 16 0 0
Fluxo 03 de P5 (Matutino e Vespertino)
60
50 Horarios:
g 40 W 06:00 - 07:00
g 30 H07:00 - 08:00
E - ® 08:00 - 09:00
= W 16:00 - 17:00
10 = 17:00 - 18:00
0 - W 18:00 - 19:00
oaoéo@ 0,;:\0‘)6(? .\.55%0 @6&0 q;\"‘\c}?}'b ebé’& Q""@b@% 000%605
¥ &

Griéfico 21 - Fluxo 03 de PO5 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos no dia
analisado ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no periodo

vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 11,28% no periodo
matutino e 63,59% no vespertino, totalizando 74,87% do trafego; Onibus com 0,00% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 1,54 %
no periodo matutino e 5,64% no vespertino, totalizando 7,18% do trafego; motos com 2,56%
no periodo matutino e 3,59% no vespertino, totalizando 6,15% do trafego; bicicletas com
1,54% no periodo matutino e 2,05%, totalizando 3,59% do trafego e pedestres com 3,59% no

periodo matutino e 4,61% no vespertino, totalizando 8,20% do trafego.

O trifego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 16 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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O fluxo 4 contabilizado € referente ao fluxo do retorno da Rodovia Leste Oeste em

sentido Vila Velha.

Tabela 29 - Contagem do fluxo 04 de POS. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 4

Retorno da Rodovia Leste Oeste em sentido Vila Velha

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 17 1 2 3 0 0 0 0
07:00 - 08:00h 45 0 6 12 0 0 0 0
08:00 - 09:00h 18 0 5 4 0 0 0 0
Total matutino 80 1 13 19 0 0 0 0
16:00 - 17:00h 15 0 4 6 0 0 0 0
17:00 - 18:00h 55 0 8 15 0 0 0 0
18:00 - 19:00h 27 0 6 7 0 0 0 0
Total vespertino 97 0 18 28 0 0 0 0
Didrio 177 1 31 47 0 0 0 0
Fluxo 04 de P5 (Matutino e Vespertino)
60
50 Hordrios:
£ 40 - B 06:00 - 07:00
b
-§ 30 - m 07:00 - 08:00
Tg = 08:00 - 09:00
£ 20 -
N 16:00 - 17:00
10 ~ m17:00 - 18:00
0 - = 18:00 - 19:00
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Griéfico 22 - Fluxo 04 de P05 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego maximo horério gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 19:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 31,25% no periodo
matutino e 37,89% no vespertino, totalizando 69,14% do trafego; Onibus com 0,39% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,39% do trafego; caminhdes com 5,08%
no periodo matutino e 7,03% no vespertino, totalizando 12,11% do trafego; motos com
7,42% no periodo matutino e 10,94% no vespertino, totalizando 18,36% do trafego;
bicicletas com 0,00% no periodo matutino e 0,00%, totalizando 0,00% do trafego e pedestres

com 0,00% no periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 00 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
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Fluxo 5

O fluxo 5 contabilizado é referente ao fluxo do retorno da Rodovia Leste Oeste para

Rua das Caviumas.

Tabela 30 - Contagem do fluxo 05 de PO5. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

FLUXO 5

Retorno da Rodovia Leste Oeste para Rua das Caviimas

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 07/10/2020 — quarta-feira
06:00 - 07:00h 5 0 1 3 0 6 0 0
07:00 - 08:00h 7 0 2 0 0 14 0 0
08:00 - 09:00h 6 0 0 0 0 10 0 0
Total matutino 18 0 3 3 0 30 0 0
16:00 - 17:00h 6 0 0 0 0 1 0 0
17:00 - 18:00h 10 0 3 2 0 18 0 0
18:00 - 19:00h 7 0 1 0 0 11 0 0
Total vespertino 23 0 4 2 0 30 0 0
Didrio 41 0 7 5 0 60 0 0
Fluxo 05 de P5 (Matutino e Vespertino)
20
18
16 Horarios:
g 14
5 B 06:00 - 07:00
e 12
E 10 H07:00 - 08:00
v 8 = 08:00 - 09:00
%> 6+ H 16:00 - 17:00
j 1 m 17:00 - 18:00
o - ®18:00 - 19:00
N ] 0 o 2 0 2
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Griéfico 23 - Fluxo 05 de P05 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego maximo horario gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:00h as 08:00h no periodo matutino e as 17:00h as 18:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na quarta-feira — 07/10/2020.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de fluxo analisado (quarta-feira) foi: carros com 15,93% no periodo
matutino e 20,35% no vespertino, totalizando 36,28% do trafego; Onibus com 0,00% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 2,65%
no periodo matutino e 3,54% no vespertino, totalizando 6,19% do trafego; motos com 2,65%
no periodo matutino e 1,77% no vespertino, totalizando 4,42% do trafego; bicicletas com
0,00% no periodo matutino e 0,00%, totalizando 0,00% do trafego e pedestres com 26,55%

no periodo matutino e 26,55% no vespertino, totalizando 53,09% do trafego.

O trafego méaximo didrio de pedestres contabilizado no dia analisado foi de 60 na

quarta-feira dia 07/10/2020.
ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELO TRAFEGO NA INTERSECAO P5

Os altos niveis de congestionamento e degradacdo da qualidade de vida gerada pelo
desenvolvimento das cidades e pela implantacio dos PGV é decorréncia da escassez de
medidas adequadas para a reducdo dos impactos gerados. As metodologias de andlise
apresentadas abaixo serdo utilizadas para avaliacao das possiveis interferéncias do PGV.
Automoveis

Através do estudo de contagem de veiculos, ficou constatado que o movimento

predominante da regido é de automoveis, ficando em niveis acima de 50% do fluxo total do

trafego.
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Caminhdes

Conforme estudo de contagem hd movimentagdo expressiva de caminhdes na via,

ficando em torno 16,00% do fluxo total do trafego.

Onibus

O transporte coletivo existente na via € composto por linhas normais, ou seja, que tem
inicio e fim em terminais. A linha ndo transporta grande volume de pessoas e sua interferéncia

no transito nao € expressiva, ficando em torno de 2,00% do fluxo total do trafego.

Motos

A cada dia com a facilidade e vasta quantidade de financiadores, os financiamentos de
motocicletas se tornam mais acessiveis a classe C e D (Maiores consumidores de
motocicletas) a aquisi¢do de motos, o que demonstra o grande aumento de vendas e unidades
em circulacdo conforme pesquisas, mesmo assim, fica constato a predominancia dos

automoveis em relacdo as motocicletas, que fica em torno de 18,0% do fluxo total do trafego.

Bicicletas

Seu movimento foi elevado, a cidade de Cariacica apesar de ndo possuir vias que
suportem o transito para tal tipo de transporte, mesmo sendo um transporte sauddvel, limpo
para natureza e de boa mobilidade para distancias moderadas, € um veiculo muito utilizado na
regido. Mas o fator seguranca contribui e muito para escolha desse transporte, por isso ele nao

afetard o empreendimento. Fluxo abaixo de 3,80% do total do trafego.
Pedestres

Conforme o estudo de contagem o numero de pedestres ndo tem uma movimentacao
expressiva, pois na drea de influéncia ndo ha empreendimentos residenciais multifamiliares,

grandes comércios ou industrias, sendo o movimento apenas de moradores residenciais

unifamiliares e pequenos comércios. Fluxo abaixo de 8,0% do total do trafego.
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Classificacao da Rodovia Leste Oeste — Fluxos 01 e 04

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rodovia Leste Oeste, apontaram a quarta-feira dia 07/10/2020 nos horarios matutino 07:00 a
8:00h e vespertino 17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados
utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrdo (UVP), conforme classificagdo

abaixo:

Automoével - 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao — 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 1 = 1053,5 (UVP)
Fluxo 4 = 63 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o horério vespertino:

Fluxo 1 =1199,5 (UVP)
Fluxo 4 =78,5 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servigo (NS) de 0,29, classificado
como nivel A (Bom), para o volume de trifego existente.

No periodo matutino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,017,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,33,
classificado como nivel B (Bom), para o volume de trdfego existente.

No periodo vespertino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,021,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Classificacdo da Rua Padre Gabriel - Fluxo 02, 03 e 05

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito no dia 07 de outubro de 2020 da
Rua Caviumas, apontaram a quarta-feira nos hordrios matutino 07:00 a 08:00h e vespertino
17:00 a 18:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados utilizando o

automoével como a Unidade de Veiculo Padrao (UVP), conforme classificagdo abaixo:

Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 2 =10 (UVP)
Fluxo 3 =17,5 (UVP)
Fluxo 5 =9 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:

Fluxo 2 = 15,5 (UVP)
Fluxo 3 =67 (UVP)
Fluxo 5 =17 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,006,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,010,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,005,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,012,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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No periodo vespertino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,04,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
No periodo vespertino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,010,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

Consideracoes

O principal objetivo do estudo € determinar as condicdes do trafego existente na rede
circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trafego que serd gerado pelo PGV e avaliar

o efeito do trafego na infraestrutura vidria existente.

Os estudos através dos niveis de servico demonstraram que a estrutura vidria da
Rodovia Leste Oeste estd classificada como nivel B (Bom) no fluxo 01 e nivel A (Bom) no
fluxo 04, ou seja, a presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estdvel. A
selecao de velocidade é praticamente livre, mas a liberdade de manobra é menor que no nivel

de servigo A.

A Rua Caviimas estd classificada como nivel A (bom) para os fluxos 02, 03 e 05 de
trafego existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade de

Nivel de Servigo.

No periodo vespertino, nos fluxos 01 e 04 da Rod. Leste Oeste e 02, 03 e 05 da Rua
Caviimas observou-se um fluxo maior de veiculos, contudo, mantendo o nivel de servigo

Bom - B e Bom — A, respectivamente.

Os niveis de servico na Rodovia Leste Oeste se manterdo dentro de parametros
aceitdveis em termos de qualidade, mantendo-se abaixo do limite de nivel “B”, e no
cruzamento se manterdo abaixo do limite de nivel “B” até o ano 10 (2030) horizonte de

projeto.
Conforme o estudo as vias individualmente estdo no geral em boa condi¢do de

trafego, sendo sentido apenas em horarios de pico, lentiddes e paradas no fluxo de veiculos,

devido principalmente a convergéncias e/ou acidentes.
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O PGV ndo ird impactar de maneira significativa no fluxo de veiculos da referida via,
pois 0 movimento do posto de combustiveis € absorvido do fluxo existente. O fluxo maximo
de atendimento estimado do empreendimento é de 49 veiculos/hora, sendo um valor irrisério

em comparagao ao fluxo existente.

Dimensionamento da Faixa de aceleracao/desaceleracio

No caso de acessos rodovidrios, os mesmos distinguem em acessos comerciais € nao

comerciais.

Os acessos comerciais sdo: postos, restaurantes, hotéis, hospitais, escolas, shoppings,

supermercados, clubes, locais de eventos etc.
A faixa de desaceleracdo deve conter no minimo 100m, precedido de um taper com
comprimento minimo de 75m. A faixa de aceleragdao deve conter no minimo 120m, seguido

de um taper com pelo menos 75m.

Faixa de aceleracio:

A distancia de Convergéncia (Dconv) em metros € calculada:

Dconv=19xV

onde

V = velocidade em km/h

Logo,

Dconv=1,9 x 60

Dconv=114m
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Faixa de desaceleracdo:

Ja a Distancia de Divergéncia (Ddiver) em metros € calculada:

Ddiver=1,5xV

onde

V = velocidade em km/h

Logo,

Dconv=1,5x 60

Dconv=90m

Localizacao das vagas internas de estacionamento publico a serem projetadas, de

bicicletas, motocicletas e automoveis

Devido a reduzida érea qtil do terreno do posto, foi possivel disponibilizar apenas 04
vagas de estacionamento para automoéveis aos usudrios do posto, conforme demonstrado no

Projeto Arquitetonico em anexo.

Caracterizacao e diagnostico da situaciao atual de funcionamento do transporte coletivo

na AID do empreendimento

O transporte coletivo urbano de Cariacica é operado pelo concessiondario Consoércio

Sudoeste e controlado pelo Poder Puablico Municipal, através do Ceturb.

Vinculada a Secretaria de Estado dos Transportes e Obras Publicas (Setop), a
Companhia de Transportes Urbanos da Grande Vitéria (Ceturb-GV) foi criada pela lei n°
3.693/84 com o fim especifico de desempenhar as fungdes de competéncia do Estado,
atribuidas pela Constituicdo Federal (Art. 175) e Estadual (Art. 227), de conceder, planejar,
contratar e gerenciar o sistema de transporte publico de passageiros da Regido Metropolitana

da Grande Vitoria.
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O Transcol € operado por 12 empresas, que formam o GVBus. Com 1.549 6nibus
operantes, o sistema transporta 16,6 milhdes de passageiros por més. Cada Onibus percorre

mensalmente mais de 6,4 mil quilometros.

O Transcol integra seis municipios da Grande Vitéria — Serra, Cariacica, Viana, Vila
Velha, Vitéria e Guarapari. O sistema conta com 313 linhas e dez terminais de integracdo. O
Transcol é feito a partir de um trabalho conjunto das operadoras do sistema com o Governo

do Estado.

Servicos padronizados

Intermunicipais — Com imagem tema: “a natureza, através de seus elementos bésicos,
como o mar, montanhas e sol” os metropolitanos fazem a ligacio entre todos os terminais do
Sistema Integrado passando pelos principais corredores da cidade. Apenas nestas linhas sdo
utilizados veiculos articulados.

Interbairros - Atende as pessoas que se locomovem entre os terminais: Campo Grande,
Jardim América, Sdo Torquato e Itaparica. A identificacdo destas linhas é também feita pela
diferenciacdo de cor, neste caso, “Azul”.

Alimentador - Favorece as ligacOes entre os bairros e os terminais mais proximos.

“Azul” € sua cor padrao.

Servico Especial Mao na Roda

Em fevereiro de 2000, € inaugurando no Estado o primeiro servico de transporte para
atender exclusivamente pessoas que utilizam cadeira de rodas. E o Servico Especial Mo na

Roda, que possui vans e microdonibus adaptados com elevadores hidrdulicos.

O cadastro deve ser feito no Disque Mao na Roda 0800 038 7077, de segunda a sexta-
feira, das 08 as 20 horas. Uma vez cadastrado, o usudrio que necessitar de transporte devera
efetuar o agendamento pelo Disque Ceturb, no minimo, 48 horas antes da viagem e devera
informar os hordrios de ida e volta e os locais de partida e destino. Os agendamentos sdo

feitos de segunda a sexta-feira, das 08 as 20 horas.
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O Servico Especial Mdo na Roda funciona de domingo a domingo e as viagens sao

realizadas entre as 5 horas da manha e a meia noite.

Transporte Complementar

Em 2000 também foi criado o Transporte Complementar, com utilizacdo de

microdnibus para atender aos locais de dificil acesso e de baixa demanda.

Seletivos

Ainda em 2000, foram licitadas mais linhas e ampliado o nimero de veiculos do
Servico Seletivo, utilizando microonibus com bancos estofados, ar—condicionado e musica
ambiente, cujas linhas fazem a ligacao entre os municipios da Grande Vitéria. E um modelo

de transporte mais dgil e mais confortavel.

Acessibilidade

Em 2008 também foi marcado pela adaptacdo da frota do Sistema Transcol para
pessoas com deficiéncia. Os novos Onibus que passaram a integrar a frota sdo adaptados com
elevadores hidraulicos e espagos para afixacdo de cadeira de rodas, além de assentos especiais
para obesos e para deficientes visuais acompanhados de caes-guia. Até 2014, 100% da frota
contard com as adaptacdes e oferecerd acessibilidade plena as pessoas com mobilidade

reduzida.

Itinerario das Linhas

Neste item serdo descritos e ilustrados os itinerarios existentes que trafegam defronte,
a partir da Rodovia Leste Oeste, conforme proposta da area de influéncia aprovada para o EIV

definitivo.

Itinerarios Rodovia Leste Oeste

Linha 533 — Terminal de Campo Grande / Terminal de Vila Velha - Expresso
Destino: T. Vila Velha
21 horérios/dia (Segunda a Sexta)
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00 horarios/dia (Sabados)
00 horérios/dia (Domingos e feriados)

19 Atipicos entre feriados

Linha: 714 - T. Campo Grande / Campo Belo / Vila Izabel - Circular
Destino: Circular

76 horérios/dia (Segunda a Sexta)

60 horarios/dia (Sabados)

60 horérios/dia (Domingos e feriados)

Linha 526 - T. Campo Grande/ T. Vila Velha, via Vasco da Gama/ Expedito Garcia
Destino: T. Vila Velha

90 horérios/dia (Segunda a Sexta)

90 horarios/dia (Sabados)

60 horéarios/dia (Domingos e feriados)

Principais Destinos

Os principais destinos sdo os terminais CAMPO GRANDE, ITACIBA E JARDIM

AMERICA, e as regides dos bairros Campo Belo, Sdo Benedito e Parque Gramado.

Terminais

Lista de terminais em funcionamento no municipio de Cariacica:

Terminal Transcol de Campo Grande - Terminal de Onibus - Cruzeiro do Sul
R. Pelegrino, 561-567, Cariacica, ES, Brasil

e Terminal Transcol de Jardim América - Terminal de Onibus
Rod. BR-262, km 1 (Jardim América), Cariacica, ES, Brasil

 Terminal Transcol de Itacibd - Terminal de Onibus - Itaciba

Rod. Gov. José Sette (Itaciba), Cariacica, ES, Brasil

EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanga



LAYLA FERRARI GONCALVES 110

Figura 11 - Terminais do TRANSCOL nas vias BR 101, 262 e ES 010, 060 e 080.
(Fonte: Cruz, 2011).
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Taxi

Além do sistema de transporte coletivo, o municipio conta com uma frota de taxi

estimada em 573 veiculos, com 46 pontos localizados estrategicamente nos principais bairros.

Comparado com os outros municipios da Grande Vitdria, Cariacica possui 0 menor
nimero proporcional de tdxis por habitante, contando com cerca de 638 habitantes por taxi,

enquanto a Serra possui 1.079, uma quantidade 69% maior.
Pontos de Parada
Na Area de Influéncia Indireta - AID existem 02 (dois) pontos de parada de dnibus,

sendo localizados na Rod. Leste Oeste, a oeste do terreno do empreendimento, conforme se

visualiza nas fotos 02 e 03 a seguir.

Foto 02 - Ponto de 6nibus n° 01 na Rodovia Leste Oeste sentido Campo Grande.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 03 - Ponto de 6nibus n° 02 préximo ao terreno do posto sentido Vila Velha.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Determinaciao da Area interna necessaria para efetuar operacoes de carga e descarga de

insumos e residuos no empreendimento

O empreendimento receberd os produtos combustiveis, para comercializa¢do por meio
de caminhdes tanques apropriados, que estacionam no pétio de abastecimento (drea de
descarga de combustiveis), sem causar nenhum transtorno aos usudrios ou ao fluxo de
veiculos do local, efetuando a descarga dos produtos por meio de mangueiras proprias e sem
risco de acidente iminente, pois a descarga € do tipo “selada”, ou seja, o bocal da mangueira
acopla-se perfeitamente a boca de descarga do tanque, sem risco aos operadores e clientes. A

estimativa de fluxo do caminhdo tanque a area € de 02 (duas) viagens por semana.

O projeto de acesso do empreendimento viabilizard a entrada por completo do
caminhdo de abastecimento dos tanques de combustiveis, evitando assim, qualquer

interferéncia no sistema viario, conforme Planta Baixa Térreo em anexo.

Caracterizacao das vias de acessos diretos ao empreendimento

A chegada e saida dos combustiveis, através de caminhao tanque, bem como produtos
automotivos e veiculos que utilizardo os servigos oferecidos pelo posto se dard somente pela
Rodovia Leste Oeste. Essa via possui pavimentacao asfaltica, ciclovia, drenagem pluvial, rede
de esgoto, sinalizac@o vertical e horizontal, iluminagdo publica, sentido duplo de traifego com

duas faixas de circulacdo e estd em bom estado de conservacao, conforme fotos a seguir.

Foto 04 - Rodovia Leste Oeste, acesso ao posto, sentido Vila Velha.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 05 - Rodovia Leste Oeste, saida do posto, sentido Vila Velha.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

O posto de combustiveis terd dois acessos, sendo pela Rodovia Leste Oeste com
7,47m de largura funcionando como entrada, e outro também pela Rodovia Leste Oeste com

9,00m de largura funcionando como saida, conforme Planta de Situagdo em anexo.

A Rodovia Leste Oeste tem pavimento asfaltico, com gabarito existente de 34,00m,
sendo o passeio do lado esquerdo com 2,00m, ciclovia de 2,00m e pista do lado esquerdo com
9,00m e canteiro central com 8,00 m, o passeio do lado direito com 2,00m, ciclovia de 2,00m
e pista do lado direito com 9,00m, conforme levantado “in loco”, sofrendo pequenas variagdes

ao longo de seu percurso, conforme figura 10.
A Rua Ubuzeiro (Rua X) tem pavimento de bloquetes, com gabarito existente de

8,00m, sem possuir passeios de ambos os lados e pista com 8,00m, conforme levantado “in

loco”, sofrendo pequenas varia¢des ao longo de seu percurso.
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Figura 12 - Localizacdo e acessos diretos ao empreendimento pela Rodovia Leste Oeste.

(Fonte: Adaptado de Projeto Arquitetonico Basico do posto, 2020)

Definicao do nivel de servico futuro

Projecao de Trafego

Para a projecdo do trafego nesta via em funcdo da evolucido da sécio-economia da
regido, foi definido que sera utilizada a taxa anual de crescimento da demanda de 3% ao ano,
tanto para os veiculos comerciais quanto para os veiculos de passeio, dentro de um cendrio

REALISTA de crescimento.

Foram considerados os resultados obtidos nas pesquisas como sendo os volumes
representativos dos fluxos de veiculos. Dessa forma, os volumes de hora de pico foram
considerados os maiores fluxos verificados nas pesquisas, acrescidos da demanda adicional
estimada conforme descrito anteriormente. A projecdo do VHP para o trafego nos acessos e
saida a drea do empreendimento estd apresentada nas tabelas a seguir, considerando-se os
volumes atuais em cada interse¢do das vias pesquisadas (ano 2020) até o horizonte de projeto

até o ano 10 (ano 2030).
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Tabela 31 - Projecdo de trafego em PO1 no fluxo 01 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 01

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 795 25 127 343 1290
1 2021 819 26 131 353 1329
2 2022 843 27 135 364 1369
3 2023 869 27 139 375 1410
4 2024 895 28 143 386 1452
5 2025 922 29 147 398 1495
6 2026 949 30 152 410 1540
7 2027 978 31 156 422 1587
8 2028 1007 32 161 435 1634
9 2029 1037 33 166 448 1683
10 2030 1068 34 171 461 1734

Tabela 32 - Projecao de trafego em PO1 no fluxo 02 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 02

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 183 6 15 95 299
1 2021 188 6 15 98 308
2 2022 194 6 16 101 317
3 2023 200 7 16 104 327
4 2024 206 7 17 107 337
5 2025 212 7 17 110 347
6 2026 219 7 18 113 357
7 2027 225 7 18 117 368
& 2028 232 8 19 120 379
9 2029 239 8 20 124 390
10 2030 246 8 20 128 402

Tabela 33 - Projecdo de trafego em PO1 no fluxo 03 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 03

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 71 4 7 37 119
1 2021 73 4 7 38 123
2 2022 75 4 7 39 126
3 2023 78 4 8 40 130
4 2024 80 5 8 42 134
5 2025 82 5 8 43 138
6 2026 85 5 8 44 142
7 2027 87 5 9 46 146
& 2028 90 5 9 47 151
9 2029 93 5 9 48 155
10 2030 95 5 9 50 160
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Tabela 34 - Projecdo de trafego em PO1 no fluxo 04 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 04

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 58 1 13 22 94
1 2021 60 1 13 23 97
2 2022 62 1 14 23 100
32023 63 1 14 24 103
4 2024 65 1 15 25 106
5 2025 67 1 15 26 109
6 2026 69 1 16 26 112
7 2027 71 1 16 27 116
8 2028 73 1 16 28 119
9 2029 76 1 17 29 123
10 2030 78 1 17 30 126

Tabela 35 - Projecdo de trafego em P02 no fluxo 01 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 01

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 679 25 200 197 1101
1 2021 699 26 206 203 1134
2 2022 720 27 212 209 1168
3 2023 742 27 219 215 1203
4 2024 764 28 225 222 1239
5 2025 787 29 232 228 1276
6 2026 811 30 239 235 1315
7 2027 835 31 246 242 1354
8 2028 860 32 253 250 1395
9 2029 886 33 261 257 1437
10 2030 913 34 269 265 1480

Tabela 36 - Projecdo de trafego no P02 no fluxo 02 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 02

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 8 0 0 7 15
1 2021 8 0 0 7 15
2 2022 8 0 0 7 16
3 2023 9 0 0 8 16
4 2024 9 0 0 8 17
5 2025 9 0 0 8 17
6 2026 10 0 0 8 18
7 2027 10 0 0 9 18
& 2028 10 0 0 9 19
9 2029 10 0 0 9 20
10 2030 11 0 0 9 20
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Tabela 37 - Projecado de trafego em P02 no fluxo 03 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 03

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 3 0 0 2 5
1 2021 3 0 0 5
2 2022 3 0 0 2 5
3 2023 3 0 0 2 5
4 2024 3 0 0 2 6
5 2025 3 0 0 2 6
6 2026 4 0 0 2 6
7 2027 4 0 0 2 6
8 2028 4 0 0 3 6
9 2029 4 0 0 3 7
10 2030 4 0 0 3 7

Tabela 38 - Projecdo de trafego em P02 no fluxo 04 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 04

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 690 25 200 193 1108
1 2021 711 26 206 199 1141
2 2022 732 27 212 205 1175
3 2023 754 27 219 211 1211
4 2024 777 28 225 217 1247
5 2025 800 29 232 224 1284
6 2026 824 30 239 230 1323
7 2027 849 31 246 237 1363
8 2028 874 32 253 244 1404
9 2029 900 33 261 252 1446
10 2030 927 34 269 259 1489

Tabela 39 - Projecdo de trafego em P03 no fluxo 01 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P3 FLUXO 01

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 681 25 201 198 1105
1 2021 701 26 207 204 1138
2 2022 722 27 213 210 1172
3 2023 744 27 220 216 1207
4 2024 766 28 226 223 1244
5 2025 789 29 233 230 1281
6 2026 813 30 240 236 1319
7 2027 838 31 247 244 1359
& 2028 863 32 255 251 1400
9 2029 889 33 262 258 1442
10 2030 915 34 270 266 1485
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Tabela 40 - Projecdo de trafego em P03 no fluxo 02 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P3 FLUXO 02

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 795 25 127 343 1290
1 2021 819 26 131 353 1329
2 2022 843 27 135 364 1369
3 2023 869 27 139 375 1410
4 2024 895 28 143 386 1452
5 2025 922 29 147 398 1495
6 2026 949 30 152 410 1540
7 2027 978 31 156 422 1587
& 2028 1007 32 161 435 1634
9 2029 1037 33 166 448 1683
10 2030 1068 34 171 461 1734

Tabela 41 - Projecdo de trafego em P03 no fluxo 03 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P3 FLUXO 03

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

2020 3 0 0 3
2021
2022
2023
2024
2025
2026
2027
2028
2029
10 2030

@)}
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Tabela 42 - Projecdo de trafego em P03 no fluxo 04 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P3 FLUXO 04

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 5 0 0 0 5
1 2021 5 0 0 5
2 2022 5 0 0 0 5
3 2023 5 0 0 0 5
4 2024 6 0 0 0 6
5 2025 6 0 0 0 6
6 2026 6 0 0 0 6
7 2027 6 0 0 0 6
& 2028 6 0 0 0 6
9 2029 7 0 0 0 7
10 2030 7 0 0 0 7
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Tabela 43 - Projecdo de trafego em P03 no fluxo 05 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P3 FLUXO 05

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 43 6 8 8 65
1 2021 44 6 8 8 67
2 2022 46 6 8 8 69
3 2023 47 7 9 9 71
4 2024 48 7 9 9 73
5 2025 50 7 9 9 75
6 2026 51 7 10 10 78
7 2027 53 7 10 10 80
8 2028 54 8 10 10 82
9 2029 56 8 10 10 85
10 2030 58 8 11 11 87

Tabela 44 - Projecdo de trafego em P04 no fluxo 01 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P4 FLUXO 01

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 795 25 137 353 1310
1 2021 819 26 141 364 1349
2 2022 843 27 145 374 1390
3 2023 869 27 150 386 1431
4 2024 895 28 154 397 1474
5 2025 922 29 159 409 1519
6 2026 949 30 164 422 1564
7 2027 978 31 168 434 1611
8 2028 1007 32 174 447 1659
9 2029 1037 33 179 461 1709
10 2030 1068 34 184 474 1761

Tabela 45 - Projecdo de trafego em P04 no fluxo 02 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P4 FLUXO 02

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 12 0 0 6 18
1 2021 12 0 0 6 19
2 2022 13 0 0 6 19
3 2023 13 0 0 7 20
4 2024 14 0 0 7 20
5 2025 14 0 0 7 21
6 2026 14 0 0 7 21
7 2027 15 0 0 7 22
8 2028 15 0 0 8 23
9 2029 16 0 0 8 23
10 2030 16 0 0 8 24
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Tabela 46 - Projecdo de trafego em P04 no fluxo 03 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P4 FLUXO 03

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 20 0 1 13 34
1 2021 21 0 1 13 35
2 2022 21 0 1 14 36
3 2023 22 0 1 14 37
4 2024 23 0 1 15 38
5 2025 23 0 1 15 39
6 2026 24 0 1 16 41
7 2027 25 0 1 16 42
8 2028 25 0 1 16 43
9 2029 26 0 1 17 44
10 2030 27 0 1 17 46

Tabela 47 - Projecao de trdfego em P04 no fluxo 04 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P4 FLUXO 04

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 27 1 1 10 39
1 2021 28 1 1 10 40
2 2022 29 1 1 11 41
3 2023 30 1 1 11 43
4 2024 30 1 1 11 44
5 2025 31 1 1 12 45
6 2026 32 1 1 12 47
7 2027 33 1 1 12 48
8 2028 34 1 1 13 49
9 2029 35 1 1 13 51
10 2030 36 1 1 13 52

Tabela 48 - Projecdo de trafego em P04 no fluxo 05 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P4 FLUXO 05

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 15 0 0 5 20
1 2021 15 0 0 5 21
2 2022 16 0 0 5 21
3 2023 16 0 0 5 22
4 2024 17 0 0 6 23
5 2025 17 0 0 6 23
6 2026 18 0 0 6 24
7 2027 18 0 0 6 25
8 2028 19 0 0 6 25
9 2029 20 0 0 7 26
10 2030 20 0 0 7 27
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Tabela 49 - Projecdo de trafego em POS no fluxo 01 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P5 FLUXO 01

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 685 25 201 205 1116
1 2021 706 26 207 211 1149
2 2022 727 27 213 217 1184
3 2023 749 27 220 224 1219
4 2024 771 28 226 231 1256
5 2025 794 29 233 238 1294
6 2026 818 30 240 245 1333
7 2027 842 31 247 252 1373
& 2028 868 32 255 260 1414
9 2029 894 33 262 267 1456
10 2030 921 34 270 276 1500

Tabela 50 - Projecdo de trafego em POS no fluxo 02 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P5 FLUXO 02

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 20 0 0 1 21
1 2021 21 0 0 1 22
2 2022 21 0 0 1 22
3 2023 22 0 0 1 23
4 2024 23 0 0 1 24
5 2025 23 0 0 1 24
6 2026 24 0 0 1 25
7 2027 25 0 0 1 26
8 2028 25 0 0 1 27
9 2029 26 0 0 1 27
10 2030 27 0 0 1 28

Tabela 51 - Projecdo de trafego em POS no fluxo 03 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P5 FLUXO 03

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 55 0 5 4 64
1 2021 57 0 5 4 66
2 2022 58 0 5 4 68
3 2023 60 0 5 4 70
4 2024 62 0 6 5 72
5 2025 64 0 6 5 74
6 2026 66 0 6 5 76
7 2027 68 0 6 5 79
& 2028 70 0 6 5 81
9 2029 72 0 7 5 84
10 2030 74 0 7 5 86
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Tabela 52 - Projecdo de trafego em POS no fluxo 04 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P5 FLUXO 04
ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 55 0 8 15 78
1 2021 57 0 8 15 80
2 2022 58 0 8 16 &3
3 2023 60 0 9 16 85
4 2024 62 0 9 17 88
5 2025 64 0 9 17 90
6 2026 66 0 10 18 93
7 2027 68 0 10 18 96
8 2028 70 0 10 19 99
9 2029 72 0 10 20 102
10 2030 74 0 11 20 105

Tabela 53 - Projecdo de trafego em POS no fluxo 05 até o ano de 2030.

PROJECAO DE TRAFEGO P5 FLUXO 05
ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2020 10 0 3 2 15
1 2021 10 0 3 2 15
2 2022 11 0 3 2 16
3 2023 11 0 3 2 16
4 2024 11 0 3 2 17
5 2025 12 0 3 2 17
6 2026 12 0 4 2 18
7 2027 12 0 4 2 18
8 2028 13 0 4 3 19
9 2029 13 0 4 3 20
10 2030 13 0 4 3 20

Analise de Trafego

As andlises de trafego foram feitas para caracterizagdo das interferéncias que o novo

empreendimento provocara no sistema viario.

Estas andlises consideram os seguintes aspectos:

a) Aspectos Funcionais
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De acordo com as caracteristicas geométricas propostas, locais, o acesso ao
empreendimento (pista de abastecimento) serd feito exclusivamente pela Rodovia Leste

Oeste.

De modo andlogo, a saida da pista de abastecimento também se fard exclusivamente

pela Rodovia Leste Oeste para entdo seguir para o destino final da viajem.

b) Aspectos Operacionais

Para a situagdo prevista pelo projeto funcional, serdo os seguintes pontos de conflito

(intersecdes) trafego que devem ser avaliados.

* Ponto de Contagem P1 — Retorno corredor Leste Oeste x VTO;

* Ponto de Contagem P2 — Rodovia Corredor Leste Oeste e Rua Paraju;

* Ponto de Contagem P3 — Rodovia Corredor Leste Oeste e Rua Seringueira;
* Ponto de Contagem P4 — Retorno da Rodovia Corredor Leste Oeste;

* Ponto de Contagem P5 — Rua das Cavitnas x Rodovia Corredor Leste Oeste.

c) Andlise de Capacidade

Conforme detalhado anteriormente, as andlises de capacidade atual das vias foram

feitas no item VIILa.

Com a relacdo V/C de cada via de aproximacao, foi calculada a relacdo do cruzamento

como um todo, identificada pela soma dos maiores valores de cada aproximagao conflitante.

d) Cdlculos de Capacidade — Memorias de Célculo e Demonstrativo dos Resultados

A seguir estdo apresentados as andlises de capacidade dos pontos de conflito

(intersecOes de transito) acima detalhados, com as respectivas memorias dos calculos de nivel

de servigo em 2020 e no horizonte de 2030.
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Tabela 54 - Niveis de servigo nas aproximacoes e interse¢des no ano de 2020. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

Ano 2020
a Nivel
Int i
LRSS o A o Volume : VIC  de vic ~ Nivelde
Aproximacao Largura Autos Onibus Caminhoes Motos Capacidade . ~ Servico
(UVP) Aprox. Servico Intersecio ~
Interseciao
Aprox.
Fl-RodoviaLeste Oesteem 5 5 795 5 121 323 12285 3675 033 B
sentido Campo Grande
P1 F2- Rodov1g Leste Oeste — retorno 7.00 183 6 15 95 2725 3675 0.07 A
em sentido Campo Grande
Rod. Leste . C dor L o 0,40 B
Oeste x VTO -Corredor Leste Deste para 55 7 4 7 37 1115 2730 004 A
Rua Gongalves Dias
F4- Rua Gonsalves Dias para
Corredor Leste Oeste 5,20 58 0 13 22 95 2730 0,03 A
Fl - Corredor Leste Oeste (sentido g g 579 o5 200 197 11275 3675 031 B
Vila Velha)
P2 F2- Corredor Leste Oestepara 515 ¢ 0 0 7 115 16275 0007 A
Rodovia Leste Rua Paraji 0,62 C
Oeste x Rua F3 - Rua Paraj para Corredor ,
Paraji Leste Oeste 3,10 3 0 0 2 5 1627,5 0,003 A
F4- Fluxo do Corredor Leste
Oeste sentido Campo Grande 7,00 615 25 190 193 1141,5 3675 0,31 B
F1 - Corredor Leste Oeste (sentido 5 5y ) 95 201 198 1232 3675 032 B
Vila Velha)
F2- Corredor Leste Oeste (sentido 755 795 55 127 343 12705 3675 034 B
P3 Campo Grande)
Rodovia Leste  E3 - Corredor Leste Oeste para a
Oeste x Rua Rua Seringueira p 3,10 3 0 0 3 4,5 1627 0,003 A 0,66 C
Seringueira . .
F4- Fluxo da Rua Seringueira para 3.10 5 0 0 0 5 1627 0,003 A
Corredor Leste Oeste
F5 — Rua Jatob4 para Corredor 4,50 13 6 ] 3 75 2365.5 0,03 A

Leste Oeste
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Ano 2020
a Nivel
Int i
RS L . - Volume : VIC  de vic ~ Nivelde
Aproximacao Largura Autos Onibus Caminh6es Motos Capacidade . ~ Servico
(UvP) Aprox. Servico Intersecao I ~
ntersecao
Aprox.
Fl-Rod. Leste Oeste sentido - ) 795 5 137 353 12955 3675 035 B
Campo Grande
F2- Rod. Leste Oeste' para a Rua 3.20 12 0 0 6 15 1680 0,009 A
Padre Gabriel
P4 F3- Rua Padre Gabriel para Rod
Retorno da P ) 3,20 20 0 1 13 28,5 1680 0,017 A
) Leste Oeste 0,37 B
Rodovia Leste
Oeste
F4- Retor.no Rod. Leste Oeste em 7.00 27 1 1 10 36 3675 0,010 A
sentido Campo Grande
F5- Retorno Rod. Leste Oeste
para Rua Padre Gabriel 3,10 15 0 0 5 17,5 1680 0,010 A
F1 ~Corredor Leste Oeste sentido 5 5 45 55 201 205 11995 3675 033 B
Vila Velha
ps F2-Rua Cavitmas para Corredor 3.20 20 0 0 1 20.5 1680 0.012 A
Leste Oeste
Rua das
Cavidmasx T3 ~ComedorLeste Oeste para 53 5 55 5 4 67 1680 004 A 0,34 B
Rodovia Leste Rua Cavitimas
Oeste F4-Corredor .Leste Oeste sentido 7.00 55 0 g 15 78.5 3675 0.04 A
Vila Velha
F5- Retorno Corredor Leste Oeste 3.20 10 0 3 ) 17 1680 0.010 A

para Rua Cavilimas
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Tabela 55 - Niveis de servigo nas aproximacoes e interse¢des no ano de 2030. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

Ano 2030
a Nivel
Int i
LRSS o A _ Volume : VIC  de vic ~ Nivelde
Aproximacao Largura Autos Onibus Caminhoes Motos Capacidade . ~ Servico
(UVP) Aprox. Servico Intersecio ~
Interseciao
Aprox.
Fl-RodoviaLeste Oesteem ;55 158 34 171 461 1708 3675 046 B
sentido Campo Grande
P1 F2- Rodov1g Leste Oeste — retorno 7.00 246 3 20 128 366 3675 0.10 A
em sentido Campo Grande
Rod. Leste . C dor L o 0,56 C
Oeste x VTO -Corredor Leste Qeste para 5 g5 5 9 50 148 2730 0054 A
Rua Gongalves Dias
F4- Rua Gonsalves Dias para
Corredor Leste Oeste 5,20 78 1 17 30 129 2730 0,047 A
Fl1 - Corredor Leste Oeste (sentido 7 ) 913 34 260 265 12235 3675 033 B
Vila Velha)
P2 F2-CorredorLeste Oestepara 5315 11 0 9 155 16275 0010 A
Rodovia Leste Rua Paraju 0.78 D
Oeste x Rua F3 - Rua Paraj para Corredor ,
Paraji Leste Oeste 3,10 4 0 0 3 5.5 1627,5 0,003 A
F4- Fluxo do Corredor Leste
Oeste sentido Campo Grande 7,00 927 34 269 259  1662,5 3675 0,45 B
F1 - Corredor Leste Oeste (sentido 5 5y 15 34 270 266 1656 3675 0,45 B
Vila Velha)
F2- Corredor Leste Oeste (sentido 5 5y 568 34 171 461 1708,5 3675 046 B
P3 Campo Grande)
Rodovia Leste  E3 - Corredor Leste Oeste para a
Oeste x Rua Rua Seringueira p 3,10 4 0 0 4 6,0 1627 0,004 A 0.91 E
Seringueira . .
F4- Fluxo da Rua Seringueira para 3.10 7 0 0 0 7 1627 0,004 A
Corredor Leste Oeste
F5 - Rua Jatobd para Corredor 4 55 59 8 11 11 1015 23655 0043 A

Leste Oeste
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Ano 2030
. Nivel
Int i
RS L . - Volume : VIC  de vic ~ Nivelde
Aproximacao Largura Autos Onibus Caminh6es Motos Capacidade . ~ Servico
(UVP) Aprox. Servico Intersecao I ~
ntersecao
Aprox.
Fl-Rod. Leste Oeste sentido ;) g6 34 184 474 1741 3675 047 B
Campo Grande
F2- Rod. Leste Oeste' para a Rua 3.20 16 0 0 3 20 1680 0.012 A
Padre Gabriel
P4 F3- Rua Padre Gabriel para Rod
Retorno da P ) 3,20 27 0 1 17 37,5 1680 0,02 A
) Leste Oeste 0,48 B
Rodovia Leste
Oeste
F4- Retor.no Rod. Leste Oeste em 7.00 36 1 1 13 46,5 3675 0.012 A
sentido Campo Grande
F5- Retorno Rod. Leste Oeste
para Rua Padre Gabriel 3,10 20 0 0 7 23,5 1680 0,014 A
F1 ~Corredor Leste Oeste sentido 5 5 g5y 34 270 276 1667 3675 045 B
Vila Velha
F2-Rua Cavitmas para Corredor
P5 Leste Oeste 3,20 27 0 0 1 27,5 1680 0,016 A
Rua das
Cavitmas x ~ F3—CorredorLeste Oestepara 555 54 7 5 905 1680 005 A 0.48 B
Rodovia Leste Rua Cavitimas
Oeste F4-Corredor .Leste Oeste sentido 7.00 74 0 1 20 106 3675 0,028 A
Vila Velha
F5- Retorno Corredor Leste Oeste 3.20 13 0 4 3 2.5 1680 0.013 A

para Rua Cavilimas
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Identificacio de Projetos Municipais futuros que possam impactar na mobilidade nas

AID e AII do empreendimento

Os novos eixos vidrios serdo implantados ao sul, projecdes de ponte ao centro
metropolitano, novas conexdes logisticas ao norte e leste. Vale lembrar que nenhum caminho,
por mais precario que seja, estd isento de impacto sobre o territorio. O acesso € um caminho
sem volta pois, uma vez aberto, gera novas possibilidade de ocupacdo e, sem planejamento e
gerenciamento se torna uma porta aberta ao inesperado. Neste contexto, os projetos vidrios
previstos apontam para alguns novos vetores da dinAmica urbana em Cariacica. A drea central
do municipio, polarizada pela BR-262 tende a se consolidar e novas frentes de expansdo sao

esperadas, dependentes dos grandes projetos vidrios.

Numa tentativa de atendimento as necessidades também urbanas, as novas vias ao sul
do municipio permitem uma maior integracdo com Vila Velha, promovendo a intensificagdao
dos deslocamentos intermunicipais. Entre tantas propostas vidrias, a Leste-oeste e a

duplicacdo da BR-101 sdo as que provavelmente se consolidardo no horizonte de 20 anos.

O tragado previsto para a chamada BR-447, que desviaria a Leste-Oeste do tecido
urbano para encontrar a BR-262 ja em Viana, pode ser uma rota mais definitiva para a carga
que se destina a Capuaba. Mas o ideal seria fazer este transporte por uma via que estruturasse
toda a margem esquerda do vale do rio Jucu, desde o sopé da serra, em Viana, até a rodovia
do Sol, em Vila Velha. Este desenho tanto pode ocorrer parcialmente em Cariacica quanto
ficar inteiramente em Viana e Vila Velha, mas a sua viabiliza¢do parece exceder o horizonte

de tempo desta anélise.

Ainda é provavel que a Quarta ponte também saia do papel, promovendo a regido
central que tende a mudar profundamente, a comparar com 0 que acontece com dreas de

chegada de pontes e novas conexdes com areas centrais, neste caso, com Vitdria.

Os tracados previstos para ligagdes regionais —BR-447 ao sul, quarta ponte ao norte e
novo contorno metropolitano a oeste —devem providenciar as devidas intersecdes em desnivel
com as vias arteriais urbanas, assim como as conversdes minimamente necessarias €

possiveis.
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Enquanto ndo se consolida o desenho definitivo da ligacdo com a BR-262 o trafego de
carga fluird certamente pela Leste-Oeste, depois disso, deverd se concentrar finalmente em

definitivo para a BR-447.

O corredor Padre Gabriel, onde se pode presenciar o inicio do processo que resulta
numa cidade como Cariacica, estd no momento exato para o tracado do seu prolongamento ao
sul. Isto deve ser feito com a definicdo legislativa de diretrizes de parcelamento das
propriedades ainda rurais, literalmente desenhando um sistema de vias arteriais —inclusive de
conexdo com a estrada de Cacgaroca —e demais serviddes publicas em meio as atuais

pastagens.

O trecho ja existente deste corredor deve receber o mesmo tipo de projeto de
alinhamento recomendado para Cagaroca, com especial atenc@o a interse¢cdo com a BR-447,
onde serd importante prever uma solucdo em desnivel. Depois da ligacdo da BR-447 com Vila
Velha, a regido estard sob a influéncia do alcance da praia. A partir desse momento, devera
ser monitorada cuidadosamente a nova conexdo, com especial aten¢do ao controle da
expansdo do tecido, que deverd ser contida, em favor da ocupacdo dos lotes vagos nos
arruamentos existentes. Em paralelo, estard presente a oportunidade do langamento de
operacdes de redesenvolvimento urbano e reajuste fundidrio. Estas operacdes terdo como
objetivo a remocdo da ocupagcdo em dreas de preservacdo e/ou risco e o redesenho do
arruamento sub-normal em bases mais convencionais, para viabilizar a conseqiiente instalacao

de uma centralidade suburbana mais independente do nucleo central da cidade.

Plano de Desvio de Trafego

Por ser uma obra de pequeno porte o nimero de veiculos serd reduzido, sendo que a
maior parte dos veiculos de pequeno porte ficard dentro do canteiro de obras. O acesso e saida
de veiculos serdo feitos por uma passagem de 5,00m de largura, localizado na frente do
empreendimento pela Rodovia Leste Oeste. Os veiculos de pequeno e grande porte, quando
necessdrio ficardao estacionados nos fundos do terreno de modo a néo interferirem no fluxo de

transito existente.
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IX - SISTEMA VIARIO E DE TRANSPORTE NA AREA DE
INFLUENCIA DIRETA DO EMPREENDIMENTO SIMILAR

O empreendimento similar definido para realizacdo do estudo e contagem de trafego
na intersecdo imediata foi o Posto Leste Oeste Eireli, com bandeira branca, localizado na Rua
Romana de Jesus, bairro Morada de Santa Fé, municipio de Cariacica/ES, a cerca de 1,6km do

terreno pretendido para instalagdo do novo Posto de Combustivel.

O empreendimento possui 240,00m?2 de area de terreno e 127,08m? de 4rea construida,
e conta com o servico de troca de Oleo, que presta servicos bdsicos de manutencdo de
veiculos, entre eles a troca de 6leo do motor, troca de filtros e contam ainda com aditivos para

0 motor entre outros.

O empreendimento tem suas instalacdes e edificacdo dividida da seguinte forma:

¢ (1 cobertura de bombas, onde se realiza o abastecimento dos veiculos automotores;

* 01 sala, reservada a depdsito de 6leo lubrificante;

* 0l salas, reservada para escritdrio da geréncia;

* 02 sanitarios e 02 Wcs, sendo dois para uso dos funciondrios de ambos os sexos; e
dois para uso de clientes;

* 01 drea coberta para os servigos de troca de 6leos lubrificantes;

* (1 area para copa dos funcionarios;

Os equipamentos relativos a operacao do auto posto compde-se de:

* (02 tanques de combustiveis ja de acordo com as normas da ABNT NBR, ou seja,
todos ecolégicos (parede dupla), enterrados, com capacidade nominal de 30.000L
cada, tendo os seguintes combustiveis: Gasolina Comum; Gasolina Aditivada; Alcool
Comum; e Diesel Comum;

* 2 Bombas para abastecimento de veiculos, sendo do tipo dupla (2 bicos);

e 1 Calibrador e 1 Compressor para utilizacdo na calibragem de pneus dos veiculos

automotores;
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01 Caixa separadora de Agua/Oleo, a qual recebe e separa efluentes liquidos, advindos
das dreas de servigo, tais como: Pista de Abastecimento de Veiculos (Cobertura de

Bombas); Troca de Oleos e Area de descarga de combustiveis.

As interse¢des do empreendimento Posto Leste Oeste Eireli, definidas pela Secretaria
Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente para estudo e realizacdo da

contagem de trafego foram:

* Ponto de Contagem P1 — Rodovia Leste Oeste com a Rua Silvia Santos; e

e Ponto de Contagem P2 — Cruzamento com as Ruas: Romana de Jesus / Rua Vandelino

Santos / Rua Carlos Gomes.

A figura 13 a seguir ilustra a localizacdo dos pontos de contagem nas intersecdes de

entorno do Posto Leste Oeste Eireli.

PONTOS DE CONTAGEM A

Prefeitura Municipal de Cariacica

Meio Ambiente

Figura 13 - Localizacao do empreendimento e pontos de contagem P1 e P2.

(Fonte: SEMDEC/PMC, 2016)
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Divisao dos Fluxos — Ponto de Contagem P1

Serdo indicados graficamente e numericamente os fluxos por faixa e sentido da

Rodovia Leste Oeste e Silvia Santos.

Resumo dos fluxos:

Fluxo 1 = Fluxo da faixa direita da Rodovia Leste Oeste (sentido Terminal Campo
Grande);
Fluxo 2 = Fluxo da faixa esquerda da Rodovia Leste Oeste (sentido Vila Isabel);

Fluxo 3 = Fluxo da Rua Silvia Santos com a Rodovia Leste Oeste;

Fluxo 4 = Fluxo da Rua Silvia Santos (sentido ao bairro Santa Barbara).

= L Sentido Vila Isabel..;
Figura 14 - Fluxos de 01 a 04 do ponto de contagem P1.
(Fonte: Adaptado de SEMDEC/PMC, Outubro de 2016).
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Fluxo 1

O fluxo 1 contabilizado é referente a faixa direita da Rodovia Leste Oeste (sentido

Terminal de Campo Grande).

Tabela 56 - Contagem do fluxo 01 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 1
Rodovia Leste Oeste - faixa direita - Sentido Terminal Campo Grande
Tipo Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30 - 08:30h | 273 04 35 113 17 47 02 04
08:30 - 09:30h | 245 03 23 60 15 28 02 03
09:30 - 10:30h | 194 03 15 54 18 21 03 02
16:30 - 17:30h | 160 03 20 62 15 37 00 02
17:30 - 18:30h | 185 05 16 63 10 40 00 00
18:30-20:00h | 197 05 16 68 20 72 00 01
Diario 1254 23 125 420 95 245 07 12
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h | 223 04 15 98 14 39 01 02
08:30 - 09:30h | 211 02 18 50 13 25 02 01
09:30 - 10:30h | 142 03 15 51 13 20 02 01
16:30-17:30h | 152 02 19 65 11 33 00 00
17:30-18:30h | 177 03 17 63 15 36 00 00
18:30-20:00h | 181 05 18 74 19 51 00 01
Didrio 1086 19 102 401 85 204 05 04
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30 - 08:30h | 232 04 18 85 23 42 01 01
08:30 - 09:30h | 215 01 40 51 16 37 00 01
09:30 - 10:30h | 158 03 21 55 12 20 00 02
16:30— 17:30h | 222 02 24 72 20 41 00 00
17:30-18:30h | 291 05 27 91 29 51 00 00
18:30-20:00h | 266 02 22 83 24 37 00 00
Diario 1384 17 152 437 124 228 01 04

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanga



Fluxo 1 (Matutino x Vespertino)
900
o 800
£ 700
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o 200
100
= 0 S——— - - W
Carro Onibus Caminhado Moto Bicicleta Pedestre
m07:30-10:30h 712 10 73 227 50 96
m16:30-20:00h 542 13 52 193 45 149
m07:30-10:30h 576 9 48 199 40 84
B 16:30-20:00h 510 10 54 202 45 120
m07:30-10:30h 605 8 79 191 51 99
m16:30-20:00h 779 9 73 246 73 129

Grifico 24 - Fluxo 01 de PO1 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino dos dias analisados. O trafego méaximo hordrio gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 17:30h as 18:30hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 25,83% no periodo matutino e
33,26% no vespertino, totalizando 59,09% do trafego; 6nibus com 0,34% no periodo matutino
e 0,38% no vespertino, totalizando 0,72% do trifego; caminhdes com 3,37% no periodo
matutino e 3,11% no vespertino, totalizando 6,48% do trafego; motos com 8,15% no periodo
matutino e 10,15% no vespertino, totalizando 18,65% do trafego; bicicletas com 2,17% no
periodo matutino e 3,11%, totalizando 5,28% do trafego e pedestres com 4,22% no periodo

matutino e 5,50% no vespertino, totalizando 9,72% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 245 na

segunda-feira dia 21/11/2016.
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Fluxo 2

O fluxo 2 contabilizado € referente a faixa esquerda da Rodovia Leste Oeste (sentido

Vila Isabel).
Tabela 57 - Contagem do fluxo 02 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2016)
FLUXO 2
Rodovia Leste Oeste - faixa esquerda - Sentido Vila Isabel
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30 - 08:30h | 232 02 28 46 14 43 00 03
08:30 - 09:30h | 196 02 37 65 13 24 00 04
09:30 - 10:30h | 199 01 28 60 22 12 01 01
16:30 - 17:30h | 238 03 34 74 25 32 01 00
17:30 - 18:30h | 305 05 23 107 14 46 00 00
18:30 - 20:00h | 302 05 37 97 26 68 00 03
Didrio 1472 18 187 449 114 225 02 11
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h | 212 02 26 41 10 32 00 04
08:30 - 09:30h | 185 03 25 35 13 20 00 04
09:30 - 10:30h | 160 01 22 37 21 14 00 01
16:30-17:30h | 227 03 24 75 27 33 01 00
17:30- 18:30h | 299 05 20 97 32 81 00 00
18:30—20:00h | 300 05 31 92 29 62 00 02
Didrio 1383 19 148 377 132 242 01 11
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30 - 08:30h | 223 02 29 47 11 32 03 05
08:30 - 09:30h | 207 04 18 43 14 27 01 05
09:30 - 10:30h | 151 02 32 49 19 15 01 07
16:30— 17:30h | 282 04 29 87 42 36 00 06
17:30-18:30h | 414 05 26 125 38 159 01 04
18:30-20:00h | 364 05 37 101 33 71 00 05
Diario 1641 22 171 452 157 340 06 32
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Fluxo 2 (Matutino x Vespertino)
1200
E 1000
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Carro Onibus Caminhado Moto Bicicleta Pedestre
E07:30-10:30h 627 5 93 171 49 79
W 16:30-20:00h 845 13 94 278 65 146
m07:30-10:30h 557 6 73 113 44 66
m 16:30-20:00h 826 13 75 264 88 176
E07:30-10:30h 581 8 79 139 a4 74
m16:30-20:00h| 1060 14 92 313 113 266

Grifico 25 - Fluxo 02 de PO1 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino dos dias analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 17:30h as 18:30hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 20,87% no periodo matutino e
38,08% no vespertino, totalizando 58,95% do trafego; 6nibus com 0,28% no periodo matutino
e 0,50% no vespertino, totalizando 0,78% do trafego; caminhdes com 2,84% no periodo
matutino e 3,30% no vespertino, totalizando 6,14% do trafego; motos com 5,0% no periodo
matutino e 11,25% no vespertino, totalizando 16,25% do trafego; bicicletas com 1,58% no
periodo matutino e 4,06%, totalizando 5,64% do trafego e pedestres com 2,66% no periodo

matutino e 9,56% no vespertino, totalizando 12,22% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 340 na

sexta-feira dia 25/11/2016.
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Fluxo 3

O fluxo 3 contabilizado é referente a Rua Silvia Santos (sentido Rodovia Leste Oeste).

Tabela 58 - Contagem do fluxo 03 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 3

Rua Silvia Santos sentido Rodovia Leste Oeste

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30 - 08:30h | 102 02 06 29 04 09 00 00
08:30 - 09:30h | 100 02 05 24 00 09 00 00
09:30 - 10:30h | 108 00 10 27 01 04 00 00
16:30 - 17:30h | 110 01 05 24 05 02 00 00
17:30 - 18:30h | 168 03 09 34 04 07 00 00
18:30 - 20:00h | 140 03 04 29 04 06 00 00
Didrio 728 11 39 167 18 37 00 00
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h 92 02 05 26 04 06 00 00
08:30 - 09:30h 90 01 05 19 01 08 00 00
09:30 - 10:30h 95 00 08 22 00 04 00 00
16:30 - 17:30h | 102 01 04 23 04 03 00 00
17:30 - 18:30h | 155 03 08 33 03 10 00 00
18:30 - 20:00h | 137 03 05 27 04 09 00 00
Didrio 671 10 35 150 16 40 00 00
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30 - 08:30h 98 01 04 25 05 06 00 00
08:30 - 09:30h | 101 00 08 12 04 09 00 00
09:30 - 10:30h 91 00 04 25 00 05 00 00
16:30 - 17:30h | 130 00 09 34 08 06 00 00
17:30 - 18:30h | 159 03 15 32 08 20 00 00
18:30 - 20:00h | 150 03 08 28 04 08 00 00
Diario 729 07 48 156 29 54 00 00
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Fluxo 3 (Matutino x Vespertino)

500
H 450
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Y 300
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Carro Onibus Caminhdo Moto Bicicleta Pedestre
m(07:30-10:30h 310 4 21 80 5 22
m16:30-20:00h 418 7 18 87 13 15
m(07:30-10:30h 277 3 18 67 5 18
W 16:30-20:00h 394 7 17 83 11 22
m(07:30-10:30h 290 1 16 62 9 20
m16:30-20:00h 439 6 32 94 20 34

Grifico 26 - Fluxo 03 de PO1 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino dos dias analisados. O trafego méaximo hordrio gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 17:30h as 18:30hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 28,34% no periodo matutino e
42,91% no vespertino, totalizando 71,25% do trafego; dnibus com 0,09% no periodo matutino
e 0,58% no vespertino, totalizando 0,67% do trafego; caminhdes com 1,56% no periodo
matutino e 3,13% no vespertino, totalizando 4,69% do trafego; motos com 6,06% no periodo
matutino e 9,18% no vespertino, totalizando 15,24% do trafego; bicicletas com 0,88% no
periodo matutino e 1,95%, totalizando 2,83% do trafego e pedestres com 1,95% no periodo

matutino e 2,34% no vespertino, totalizando 4,29% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 54 na

sexta-feira dia 25/11/2016.
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Fluxo 4

O fluxo 4 contabilizado é referente Rua Silvia Santos (sentido bairro Santa Barbara).

Tabela 59 - Contagem do fluxo 04 de PO1. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 4
Rua Silvia Santos sentido bairro Santa Béarbara
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira

07:30 - 08:30h 46 00 02 15 00 00 00 00
08:30 - 09:30h 48 00 00 18 00 00 00 00
09:30 - 10:30h 41 00 02 16 00 00 00 00
16:30 - 17:30h 42 00 00 19 01 00 00 00
17:30 - 18:30h 65 00 00 29 00 00 00 00
18:30 - 20:00h 98 01 00 23 01 00 00 00

Didrio 340 01 04 120 02 00 00 00

Contagem 23/11/2016 — quarta-feira

07:30 - 08:30h 40 00 01 11 00 00 00 00
08:30 - 09:30h 45 00 00 15 00 00 00 00
09:30 - 10:30h 39 00 01 10 00 00 00 00
16:30 - 17:30h 55 00 00 21 01 00 00 00
17:30 - 18:30h 62 00 00 29 00 00 00 00
18:30 - 20:00h 88 01 00 28 00 00 00 00

Didrio 329 01 02 114 011 00 00 00

Contagem 25/11/2016 — sexta-feira

07:30 - 08:30h 49 01 03 17 01 00 00 00
08:30 - 09:30h 41 00 02 12 00 01 00 00
09:30 - 10:30h 36 00 04 09 00 00 00 00
16:30 - 17:30h 77 00 02 25 00 01 00 00
17:30 - 18:30h 929 00 02 32 00 00 00 00
18:30 - 20:00h 97 01 01 33 00 00 00 00

Didrio 399 02 14 128 01 02 00 00

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanga



140

Fluxo 4 (Matutino x Vespertino)

300
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Carro Onibus | Caminhdo Moto Bicicleta Pedestre

m(07:30-10:30h 135 0 4 49 0 0
m16:30-20:00h 205 1 0 71 2 0
m(07:30-10:30h 124 0 2 36 0 0
W16:30-20:00h 205 1 0 78 1 0
m(07:30-10:30h 126 1 9 38 1 1
m16:30-20:00h 273 1 5 90 0 1

Griafico 27 - Fluxo 04 de PO1 (Matutino x vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino dos dias analisados. O tridfego maximo hordrio gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 17:30h as 18:30hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 23,16% no periodo matutino e
50,18% no vespertino, totalizando 73,34% do trafego; 6nibus com 0,18% no periodo matutino
e 0,18% no vespertino, totalizando 0,36% do trafego; caminhdes com 1,65% no periodo
matutino e 0,92% no vespertino, totalizando 2,57% do trafego; motos com 6,98% no periodo
matutino e 16,54% no vespertino, totalizando 23,52% do trafego; bicicletas com 0,18% no
periodo matutino e 0,00%, totalizando 0,18% do trafego e pedestres com 0,18% no periodo

matutino e 0,18% no vespertino, totalizando 0,36% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 02 na

sexta-feira dia 25/11/2016.
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ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELO TRAFEGO NA INTERSECAO P1

Os altos niveis de congestionamento e degradacdo da qualidade de vida gerada pelo
desenvolvimento das cidades e pela implantacio dos PGV ¢ decorréncia da escassez de
medidas adequadas para a reducdo dos impactos gerados. As metodologias de andlise

apresentadas abaixo serdo utilizadas para avaliacao das possiveis interferéncias do PGV.

Automoveis

Através do estudo de contagem de veiculos, ficou constatado que o movimento
predominante da regido é de automoveis, ficando em média em niveis acima de 65% do fluxo

total do trafego.
Onibus

O transporte coletivo existente na via Rodovia Leste Oeste € composto por linhas
municipais € intermunicipais, ou seja, que tem inicio e fim nos terminais da regido da Grande

Vitéria. A linha transporta grande volume de pessoas e sua interferéncia no transito nao é

expressiva, ficando em média em torno de 0,63% do fluxo total do trafego.

Caminhoes

Conforme estudo de contagem ndo hd movimentagdo expressiva de caminhdes nas

vias, ficando em média em torno de 4,97% do fluxo total do trafego.

Motos

A cada dia com a facilidade e vasta quantidade de financiadores, os financiamentos de
motocicletas se tornam mais acessiveis a classe C e D (Maiores consumidores de
motocicletas) a aquisi¢ao de motos, o que demonstra o grande aumento de vendas e unidades
em circulagdo conforme pesquisas, o que se constatou no estudo, onde observou um

expressivo fluxo de motocicletas, que fica em torno de 18,41% do fluxo total do trafego.
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Bicicletas

Seu movimento foi elevado, a cidade de Cariacica apesar de ndo possuir vias que
suportem o transito para tal tipo de transporte, mesmo sendo um transporte sauddvel, limpo
para natureza e de boa mobilidade para distancias moderadas, € um veiculo muito utilizado na
regido. Mas o fator seguranca contribui e muito para escolha desse transporte, por isso ele ndo

afetard o empreendimento. Fluxo de 3,48% do total do trafego.

Pedestres

Conforme o estudo de contagem o numero de pedestres tem uma movimentacao
expressiva, pois na drea de influéncia ha empreendimentos residéncias familiares, muitos
comércios ou prestadores de servigos, sendo o movimento ndo sendo apenas de moradores

residenciais. Fluxo de 6,64% do total do trafego.

Capacidade de Trafego

Segundo o Cddigo de Transito Brasileiro (CTB), logo no seu Artigo 1°,§ 1° diz o
seguinte: "Considera-se transito a utilizacdo das vias por pessoas, veiculos e animais, isolados
ou em grupos, conduzidos ou ndo, para fins de circulagdo, parada, estacionamento e operagcao
de carga e descarga." Sendo a capacidade das vias definidas pelo niimero de faixas, qualidade
da pista e hordrio de andlise. A Rodovia Leste Oeste € uma via arterial, que liga os bairros de
grande densidade demogréfica, como os bairros Campo Grande, Sdo Francisco, Santa

Barbara, Cruzeiro do Sul, Morada de Santa Fé, Sdo Benedito, Itapemirim e Parque Gramado.
Nivel de Servicos e Capacidade das Vias

O nivel de servico das ruas é definido por niveis de A (melhor) a F (pior),
considerando o fluxo de veiculos, condi¢des de velocidade, tempo de viagem, liberdade de

manobras, interrupg¢des de trafego, conforto, conveniéncia e seguranga.

Os niveis sdo divididos em seis:

Nivel A - O fluxo € livre e ha liberdade de manobra e de selecdo de velocidade;
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Nivel B — A presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estavel. A selecdo
de velocidade € praticamente livre, mas a liberdade de manobra é menor que no nivel de
servico A.

Nivel C — A velocidade ja é afetada pela presenca de outros veiculos e as manobras requerem
cuidados por parte dos motoristas.

Nivel D — Registra fluxo de alta densidade, mas ainda estdvel; a selecdo de velocidade e as
manobras sao restritas.

Nivel E — As condi¢Ges operacionais se encontram na capacidade ou proximas dela; as
velocidades sdo baixas, porém relativamente uniformes; dificuldade de acessar outras vias.
Nivel F — O fluxo é congestionado ou forcado, confuso, formando filas para tras, chegando

a parar inclusive.
Determinacao do Nivel de Servico e Capacidade da Via
Sera utilizada a avaliagdo do Nivel de Servico (NS), que € divido em seis niveis de
servico de A a F. Sendo o nivel D o limite minimo aceitdvel para os motoristas, que é
determinado pela expressao:
NS=vt/C
Sendo:
NS= Nivel de servi¢o;
vt= volume de trafego (UVP);

c= capacidade da via.

Tabela 60 - Tabela com classificacdo dos niveis de servico.

Fonte: HCM - Highway Capacity Manual.

WTAC Niveis de Senvico
menosde 0,25 A Bom
063050 B Baoim
0514070 C | megular
L'I__ﬂ_ 4 085 ] R_l_—.qm.,:-l
0863 1,00 F Huirm
mmals de 1 01 F Ruim
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Associando-se os padrdes de nivel de servigo preconizados pelo HCM - HIGHWAY
CAPACITY MANUAL juntamente com o Método de Webster para os calculos de niveis de

servico, temos que:

- Capacidade da via = 525 * Largura da Aproximacao

- Fator de declividade = 1,00 (vias planas)

- Fator de localizacao = 1,00 (sem interferéncia de pedestres e ciclistas)

- Volume equivalente = 1,0*vol. Autos + 2,0%(vol. Onibus+vol. Caminhdes) +

0,5*vol. Motos.

Classificacdo da Rodovia Leste Oeste — Fluxos 01 e 02

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito nos dias 21, 23 e 25 de
novembro de 2016 da Rodovia Leste Oeste, apontaram a sexta-feira dia 25/11/2016 nos
horédrios matutino 07:30 a 8:30h e vespertino 17:30 a 18:30h, como o dia e hora de maior
fluxo. Foram considerados utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrao (UVP),

conforme classificagdo abaixo:
Automoével - 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao — 2,0
Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 1 =318,5 (UVP)
Fluxo 2 = 308,5 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o horario vespertino:

Fluxo 1 =400,5 (UVP)
Fluxo 2 =538 (UVP)
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Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,064,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,062,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,081,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,11,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

Classificacdo da Rua Silvia Santos - Fluxo 03

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito nos dias 21, 23 e 25 de
novembro de 2016 da Rua Silvia Santos, apontaram a sexta-feira nos horarios matutino 07:30
a 08:30h e vespertino 17:30 a 18:30h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados
utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrao (UVP), conforme classificagdo

abaixo:
Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0
Moto - 0,5
A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:
Fluxo 3 =120,5 (UVP)

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio vespertino:

Fluxo 3 =211 (UVP)
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Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,033,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
No periodo vespertino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,057,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

Classificacdo da Rua Silvia Santos — Fluxo 04

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito nos dias 21, 23 e 25 de
novembro de 2016 da Rua Silvia Santos, apontaram a sexta-feira nos horarios matutino 07:30
a 08:30h e vespertino 17:30 a 18:30h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados
utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrao (UVP), conforme classificagdo

abaixo:

Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0

Moto - 0,5
A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:
Fluxo 4 = 65,5 (UVP)
A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horario vespertino:
Fluxo 4 =119 (UVP)
Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:
No periodo matutino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,033,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,057,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
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Consideracoes

O principal objetivo do estudo € determinar as condicdes do trafego existente na rede
circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trafego que serd gerado pelo PGV e avaliar

o efeito do trafego na infraestrutura vidria existente.

Os estudos através dos niveis de servico demonstraram que a estrutura vidria da
Rodovia Leste Oeste esta classificada como nivel A (Bom) no fluxo 01 e 02, e também no
cruzamento, ou seja, em ambos os periodos o fluxo € livre e ha liberdade de manobra e de

selecdo de velocidade.

A Rua Silvia Santos estd classificada como nivel A (bom) para o fluxo 03 e 04 de
trafego existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade de

Nivel de Servigo.

No periodo vespertino, nos fluxos 01 e 02 da Rod. Leste Oeste e 03 e 04 da Rua Silvia
Santos observou-se um fluxo maior de veiculos, contudo, mantendo o nivel de servico Bom -

A.

Os niveis de servico na Rodovia Leste Oeste se manterdo dentro de parametros
aceitdveis em termos de qualidade, mantendo-se abaixo do limite de nivel “A”, e no
cruzamento se manterdo abaixo do limite de nivel “B” até o ano 10 (2026) horizonte de

projeto.

Durante o processo de contagem, foi observado que o conflito existente no cruzamento
sdo as convergéncias dos veiculos sobre a pista contraria, pois causaram na maioria das vezes

lentiddo e/ou interrup¢ao no fluxo de veiculos.

O cruzamento € altamente suscetivel a batidas, pois as convergéncias sobre as pistas
contrérias sao feitas muitas vezes em condi¢des arriscadas, muitas vezes por precipitacdo do
condutor em convergir ou em falta de consciéncia do condutor na via contraria em aguardar o

término da manobra do veiculo que estd em conversao sobre sua pista.
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Conforme o estudo as vias individualmente estdo no geral em boa condi¢do de
trafego, sendo sentido apenas em hordrios de pico, lentiddes e paradas no fluxo de veiculos,

devido principalmente a convergéncias e/ou acidentes.

O PGV ndo ird impactar de maneira significativa no fluxo de veiculos da referida via,
pois o movimento do posto de combustiveis € absorvido do fluxo existente. O fluxo méximo
de atendimento estimado do empreendimento é de 37 veiculos/hora, sendo um valor irrisério

em compara¢do ao fluxo existente.

Divisao dos Fluxos — Ponto de Contagem P2

Serdo indicados graficamente e numericamente os fluxos por faixa e sentido do

cruzamento das Ruas Romana de Jesus com a Rua Vandelino Santos e a Rua Carlos Gomes.

Resumo dos fluxos:
Fluxo 1 = Fluxo da Av. Vandelino Santos para a Rua Romana de Jesus;
Fluxo 2 = Fluxo da Rua Romana para a Av. Vandelino Santos;
Fluxo 3 = Fluxo da Av. Vandelino Santos para a Rua Carlos Gomes;
Fluxo 4 = Fluxo da Rua Carlos Gomes para a Av. Vandelino Santos;
Fluxo 5 = Fluxo da Bairro Morada de Santa Fé sentido Av. Vandelino Santos;

Fluxo 6 = Fluxo da Av. Vandelino Santos sentido bairro Morada de Santa Fé.

o ot i = =0 i

Figura 15 - Fluxos de 01 a 06 do ponto de contagem P2. Fonte: Adaptado de PMC, Outubro de 2016.
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Fluxo 1

O fluxo 1 contabilizado € referente ao fluxo da Av. Vandelino Santos para a Rua

Romana de Jesus.

Tabela 61 - Contagem do fluxo 01 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 1

Av. Vandelino Santos para a Rua Romana de Jesus - Sentido Rodovia Leste Oeste

Tipo Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.

Contagem 21/11/2016 — segunda-feira

07:30-08:30h | (3 00 00 02 01 04 02 02
08:30 - 09:30h | (3 00 00 00 02 05 01 00
09:30 - 10:30h | 2 00 00 01 02 07 00 01
16:30-17:30h | 1 00 01 01 02 03 03 00
17:30 - 18:30h | ¢ 01 00 00 00 01 00 00
18:30 - 20:00h | 2 00 00 01 00 07 01 02

Didrio 12 01 01 05 07 27 07 | 05

Contagem 23/11/2016 — quarta-feira

07:30-08:30h | (3 00 00 02 01 06 00 00
08:30 - 09:30h | (3 00 00 01 00 03 00 00
09:30 - 10:30h | (2 00 00 00 00 02 00 00
16:30-17:30h | 3 00 00 00 00 07 00 00
17:30-18:30h | 4 00 00 02 01 05 00 00
18:30-20:00h | 3 00 00 02 01 04 01 00

Didrio 18 00 00 07 03 27 01 00

Contagem 25/11/2016 — sexta-feira

07:30-08:30h | 03 00 00 00 01 02 02 02
08:30 - 09:30h | 02 00 00 02 00 03 02 00
09:30 - 10:30h | 02 00 00 00 00 03 01 00
16:30— 17:30h | 05 00 00 01 00 00 00 00
17:30- 18:30h | 05 00 00 02 02 09 02 00
18:30-20:00h | 08 00 00 03 01 12 03 00

Didrio 25 00 00 08 04 29 10 02
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Fluxo 1 (Matutino x Vespertino)
25
3
+ 20
[=]
a 15
(1]
= 10
U
o 5
Z
0] - -
Carro Onibus Caminhdo Moto Bicicleta Pedestre
m(07:30-10:30h 8 0 0 3 5 16
m16:30-20:00h 4 1 1 2 2 11
m07:30-10:30h 8 0 0 3 1 11
W16:30-20:00h 10 0 0 4 2 16
m(07:30-10:30h 7 0 0 2 1 8
m16:30-20:00h 18 0 0 6 3 21

Grifico 28 - Fluxo 01 de P02 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino dos dias analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 18:30h as 20:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 10,60% no periodo matutino e
27,27% no vespertino, totalizando 37,87% do trafego; 6nibus com 0,0% no periodo matutino
e 0,0% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 0,0% no periodo
matutino e 0,0% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; motos com 3,03% no periodo
matutino e 9,09% no vespertino, totalizando 12,12% do trafego; bicicletas com 1,51% no
periodo matutino e 4,54%, totalizando 6,05% do trifego e pedestres com 12,12% no periodo

matutino e 31,81% no vespertino, totalizando 43,93% do trafego.

O tréfego méaximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 29 na

sexta-feira dia 25/11/2016.
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Fluxo 2

O fluxo 2 contabilizado € referente ao fluxo da Rua Romana para a Av. Vandelino

Santos.
Tabela 62 - Contagem de fluxo 02 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2016)
FLUXO 2
Rua Romana para a Av. Vandelino Santos - Sentido Morada de Santa Fé
Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30 - 08:30h 04 00 00 04 01 05 00 00
08:30 - 09:30h 04 00 00 02 01 03 00 00
09:30 - 10:30h 03 00 00 02 00 03 00 00
16:30 - 17:30h 02 00 00 00 00 06 01 00
17:30 - 18:30h 03 00 00 02 01 03 00 00
18:30 - 20:00h 02 00 00 01 00 00 02 00
Didrio 18 00 00 11 03 20 03 00
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h 04 00 00 01 01 05 00 00
08:30 - 09:30h 03 00 00 02 00 02 00 00
09:30 - 10:30h 01 00 00 01 00 02 00 00
16:30- 17:30h 02 00 00 00 00 05 01 00
17:30—18:30h 02 00 00 01 01 03 00 00
18:30—20:00h 0 00 00 02 00 01 00 00
Didrio 14 00 00 08 02 18 01 00
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30 - 08:30h 4 00 00 00 00 03 00 00
08:30 - 09:30h 0 00 00 02 00 04 00 00
09:30 - 10:30h | 00 00 01 00 03 00 00
16:30- 17:30h 0 00 00 00 01 01 00 00
17:30— 18:30h 3 00 00 01 03 05 00 00
18:30-20:00h | 00 00 02 03 07 00 00
Didrio 09 00 00 06 07 23 00 00
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Fluxo 2 (Matutino x Vespertino)
14
E 12
5] 10
Y
= &
= 6
3 4
= 2
0 -~
Carro Onibus Caminhdo Moto Bicicleta Pedestre
Wm07:30-10:30h 11 0 0 8 2 11
W 16:30-20:00h 7 0 0 3 9
m07:30-10:30h 8 0 0 4 1 9
m16:30-20:00h 6 0 0 3 1 9
m07:30-10:30h 5 0 0 3 0 10
W 16:30-20:00h 4 0 0 3 7 13

Gréfico 29 - Fluxo 02 de PO2 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
matutino dos dias analisados. O trifego maximo hordrio gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 18:30h as 20:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na segunda-feira — 21/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (segunda-feira) foi: carros com 21,15% no periodo matutino
e 13,46% no vespertino, totalizando 34,61% do trifego; Onibus com 0,00% no periodo
matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trdfego; caminhdes com 0,00% no
periodo matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; motos com 15,38%
no periodo matutino e 5,77% no vespertino, totalizando 21,15% do trafego; bicicletas com
3,84% no periodo matutino e 1,92%, totalizando 5,76% do trifego e pedestres com 19,23%

no periodo matutino e 25,0% no vespertino, totalizando 44,23% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 23 na

sexta-feira dia 25/11/2016.
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Fluxo 3

O fluxo 3 contabilizado € referente ao fluxo da Av. Vandelino Santos para a Rua

Carlos Gomes.

Tabela 63 - Contagem do fluxo 03 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 3

Av. Vandelino Santos para a Rua Carlos Gomes - Sentido Rodovia Leste Oeste

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30 - 08:30h 01 00 00 01 00 05 00 00
08:30 - 09:30h 02 00 00 01 00 04 00 00
09:30 - 10:30h 0 00 00 02 01 05 00 00
16:30 - 17:30h 01 00 00 00 00 02 00 00
17:30 - 18:30h 03 00 00 00 00 03 00 00
18:30 - 20:00h 04 00 00 01 03 06 00 00
Didrio 13 00 00 05 04 25 00 00
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h 02 00 00 00 00 03 00 00
08:30 - 09:30h 02 00 00 01 00 02 00 00
09:30 - 10:30h 01 00 00 01 01 04 00 00
16:30 - 17:30h 01 00 00 00 00 01 00 00
17:30 - 18:30h 04 00 00 00 00 03 00 00
18:30-20:00h |5 00 00 01 02 04 00 | 00
Didrio 15 00 00 03 03 17 00 00
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30 - 08:30h 02 00 00 00 00 02 00 00
08:30 - 09:30h 0 00 00 00 00 02 00 00
09:30 - 10:30h 01 00 00 01 00 01 00 00
16:30 - 17:30h 02 00 00 02 01 02 00 00
17:30 - 18:30h 05 00 01 01 01 08 00 00
18:30 - 20:00h 06 00 00 03 03 17 00 00
Didrio 18 00 01 07 05 32 00 00
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Fluxo 3 (Matutino x Vespertino)

" 30

g 25

§ 20

E 15

= 10 u

U

T 5

> 0 - - I_-_l

Carro Onibus Caminhdo Moto Bicicleta Pedestre

m07:30-10:30h 5 0 0 4 1 14
m16:30-20:00h 8 0 0 1 3 11
m07:30-10:30h 5 0 0 2 1 9
W 16:30-20:00h 10 0 0 1 2 8
m07:30-10:30h 5 0 0 1 0 5
m16:30-20:00h 13 0 1 6 5 27

Grifico 30 - Fluxo 03 de P02 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino dos dias analisados. O trafego méaximo horario gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 18:30h as 20:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 7,93% no periodo matutino e
20,63% no vespertino, totalizando 28,56% do trafego; 6nibus com 0,0% no periodo matutino
e 0,0% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; caminhdes com 0,00% no periodo
matutino e 1,58% no vespertino, totalizando 1,58% do trafego; motos com 1,58% no periodo
matutino e 9,52% no vespertino, totalizando 11,1% do trafego; bicicletas com 0,00% no
periodo matutino e 7,93%, totalizando 7,93% do trafego e pedestres com 7,93% no periodo

matutino e 42,85% no vespertino, totalizando 50,78% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 32 na

sexta-feira dia 25/11/2016.
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Fluxo 4

O fluxo 4 contabilizado é referente ao fluxo da Rua Carlos Gomes para a Av.

Vandelino Santos.

Tabela 64 - Contagem do fluxo 04 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 4

Rua Carlos Gomes para a Av. Vandelino Santos - Sentido Morada de Santa Fé

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30-08:30h | 5 00 00 00 01 04 00 00
08:30 - 09:30h 0 00 00 01 00 04 00 00
09:30 - 10:30h 01 00 00 01 00 01 00 00
16:30 - 17:30h 02 00 00 00 00 02 00 00
17:30 - 18:30h 0 00 00 00 01 04 00 00
18:30 - 20:00h 00 00 00 01 00 03 00 00
Didrio 07 00 00 03 02 18 00 00
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h 01 00 00 00 01 03 00 00
08:30 - 09:30h 01 00 00 01 00 03 00 00
09:30 - 10:30h 0 00 00 00 00 02 00 00
16:30 - 17:30h 01 00 00 00 00 04 00 00
17:30 - 18:30h 02 00 00 00 01 05 00 00
18:30 - 20:00h 00 00 00 01 00 06 00 00
Didrio 07 00 00 02 02 23 00 00
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30-08:30h | 00 00 01 00 07 00 00
08:30 - 09:30h |\ 00 00 01 00 02 00 00
09:30 - 10:30h 01 00 00 01 00 06 00 00
16:30 - 17:30h 0 00 00 01 00 06 00 00
17:30 - 18:30h 07 00 00 03 02 05 00 00
18:30 - 20:00h 06 00 00 04 01 12 00 00
Didrio 23 00 00 11 03 38 00 00

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanga



156

Fluxo 4 (Matutino x Vespertino)
25

w
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Carro Onibus | Caminhdo Moto Bicicleta Pedestre

m(07:30-10:30h 3 0 0 2 1 9
m16:30-20:00h 4 0 0 1 1 9
m07:30-10:30h 4 0 0 1 1 8
W16:30-20:00h 3 0 0 1 1 15
m(07:30-10:30h 8 0 0 3 0 15
m16:30-20:00h 15 0 0 8 3 23

Griéfico 31 - Fluxo 04 de PO2 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino dos dias analisados. O tridfego maximo hordrio gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 18:30h as 20:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 10,66% no periodo matutino e
20,0% no vespertino, totalizando 30,66% do trafego; dnibus com 0,00% no periodo matutino
e 0,00% no vespertino, totalizando 0,0% do trafego; caminhdes com 0,00% no periodo
matutino e 0,00% no vespertino, totalizando 0,00% do trafego; motos com 4,0% no periodo
matutino e 10,66% no vespertino, totalizando 14,66% do trafego; bicicletas com 0,00%
no periodo matutino e 4,0%, totalizando 4,0% do trafego e pedestres com 20,0% no periodo

matutino e 30,66% no vespertino, totalizando 50,66% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 38 na

sexta-feira dia 25/11/2016.
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Fluxo 5

O fluxo 5 contabilizado é referente ao Fluxo da Av. Vandelino Santos sentido Rodovia

Leste Oeste.

Tabela 65 - Contagem do fluxo 05 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 5

Av. Vandelino Santos sentido Rodovia Leste Oeste

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30 - 08:30h 226 10 08 9 12 22 00 00
08:30 - 09:30h 03 10 12 62 03 23 00 00
09:30 - 10:30h 19 05 12 109 05 36 00 00
16:30 - 17:30h 314 11 12 137 09 19 00 00
17:30 - 18:30h 367 13 08 162 13 35 00 00
18:30 - 20:00h 394 12 10 113 06 32 00 00
Didrio 1723 61 62 679 48 167 00 00
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h 136 08 07 87 10 18 00 00
08:30 - 09:30h 191 09 13 53 03 16 00 00
09:30 - 10:30h 205 05 11 91 04 21 00 00
16:30 - 17:30h 273 10 15 122 09 15 00 00
17:30 - 18:30h 354 13 12 149 08 18 00 00
18:30 - 20:00h 392 11 16 138 05 35 00 00
Didrio 1601 56 74 640 39 123 00 00
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30 - 08:30h 193 07 09 64 07 17 00 00
08:30 - 09:30h 190 09 17 50 04 18 00 00
09:30 - 10:30h 18 05 10 76 04 12 00 00
16:30 - 17:30h 288 06 16 102 08 14 00 00
17:30 - 18:30h 387 13 18 133 05 15 00 00
18:30 - 20:00h 01 15 17 168 06 31 00 00
Didrio 1697 55 87 593 34 107 00 00
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Fluxo 5 (Matutino x Vespertino)
1200
w
g 1000
2 800
& 600
'_
p 400
N 200
0 -
Carro Onibus Caminhado Moto Bicicleta Pedestre
m07:30-10:30h 648 25 32 267 20 81
®16:30-20:00h| 1075 36 30 412 28 86
m07:30-10:30h| 582 22 31 231 17 55
m16:30-20:00h 1019 34 43 409 22 68
m07:30-10:30h| 612 22 30 194 20 97
®16:30-20:00h 730 29 32 239 16 77

Grifico 32 - Fluxo 05 de P02 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego maximo horério gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 18:30h as 20:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na segunda-feira — 21/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (segunda-feira) foi: carros com 23,65% no periodo matutino
e 39,23% no vespertino, totalizando 62,88% do trifego; Onibus com 0,91% no periodo
matutino e 1,31% no vespertino, totalizando 2,22% do trafego; caminhdes com 1,16% no
periodo matutino e 1,09% no vespertino, totalizando 2,25% do trafego; motos com 9,74% no
periodo matutino e 15,03% no vespertino, totalizando 24,77% do trafego; bicicletas com
0,73% no periodo matutino e 1,02%, totalizando 1,75% do trdfego e pedestres com 3,54% no

periodo matutino e 2,81% no vespertino, totalizando 6,35% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 167 na

segunda-feira dia 21/11/2016.
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Fluxo 6

O fluxo 6 contabilizado € referente ao fluxo da Av. Vandelino Santos sentido bairro

Morada de Santa Fé.

Tabela 66 - Contagem do fluxo 06 de PO2. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

FLUXO 6

Avenida Perimetral - faixa direita - Sentido Bela Aurora

Tipos Carro | Onibus | Caminhdes | Moto | Bicicleta | Pedestre | Paradas | Estac.
Contagem 21/11/2016 — segunda-feira
07:30 - 08:30h 233 11 08 101 11 39 04 00
08:30 - 09:30h 174 09 10 59 04 32 03 00
09:30 - 10:30h 210 04 14 65 05 26 02 00
16:30 - 17:30h 235 12 10 100 07 21 02 00
17:30 - 18:30h 237 08 07 60 04 32 05 00
18:30-20:00h | 558 | 10 14 72 | 05 24 01 00
Didrio 1347 54 63 457 36 174 17 00
Contagem 23/11/2016 — quarta-feira
07:30 - 08:30h 730 10 06 87 11 39 03 00
08:30 - 09:30h 171 08 09 48 04 32 03 00
09:30 - 10:30h ’11 04 15 59 05 26 02 00
16:30 - 17:30h 230 09 12 38 07 21 01 00
17:30 - 18:30h 236 09 07 82 04 32 04 00
18:30-2000h | 564 | 1 13 69 05 24 00 | 00
Didrio 1342 51 62 433 36 174 13 00
Contagem 25/11/2016 — sexta-feira
07:30 - 08:30h 249 07 04 78 06 28 01 00
08:30 - 09:30h 180 09 10 48 04 18 02 00
09:30 - 10:30h 256 04 11 49 03 19 00 00
16:30 - 17:30h 735 06 14 64 02 14 01 00
17:30 - 18:30h 298 10 16 107 05 25 03 00
18:30 - 20:00h 327 13 10 118 06 26 02 00
Didrio 1545 49 65 464 26 130 09 00
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Fluxo 6 (Matutino x Vespertino)
1000
- 900
v 800
‘g 700
-3 600
c 500
(1]
= 400
v 300
Z 200 i
100
0 - 5 BT
Carro Onibus Camirhan Maoto Bicicleta Pedestre
m0/:30-10:30h 617 24 32 225 20 97
m16:30-20:00h 730 30 31 232 16 77
m07:30-10:30h 612 22 30 194 20 97
W 16:30-20:00h 730 29 32 239 16 77
m07:30-10:30h 685 20 25 175 13 65
® 16:30-20:00h 860 29 40 289 13 65

Griéfico 33 - Fluxo 06 de P02 (Matutino x Vespertino). (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Trafego maximo diario e horario gerado por veiculos e pedestres

Através do estudo trafego, ficou constatado que o movimento foi superior no periodo
vespertino nos hordrios analisados. O trafego maximo hordrio gerados pelos veiculos nos dias
analisados ocorreu de 07:30h as 08:30h no periodo matutino e as 18:30h as 20:00hs no

periodo vespertino. O dia de maior fluxo de veiculos foi na sexta-feira — 25/11/2016.

O volume de trafego por tipo de veiculo nos dois periodos de contagem (matutino e
vespertino) do dia de maior fluxo (sexta-feira) foi: carros com 30,05% no periodo matutino e
37,73% no vespertino, totalizando 67,78% do trafego; 6nibus com 0,87% no periodo matutino
e 1,27% no vespertino, totalizando 2,14% do trafego; caminhdes com 1,09% no periodo
matutino e 1,75% no vespertino, totalizando 2,84% do trafego; motos com 7,67% no periodo
matutino e 12,68% no vespertino, totalizando 20,35% do trafego; bicicletas com 0,57% no
periodo matutino e 0,57%, totalizando 1,14% do trafego e pedestres com 2,85% no periodo

matutino e 2,85% no vespertino, totalizando 5,7% do trafego.

O trafego maximo didrio de pedestres contabilizado nos dias analisados foi de 108 na

sexta-feira dia 30/10/2015.
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ANALISE DOS IMPACTOS GERADOS PELO TRAFEGO NA INTERSECAO P2

Os altos niveis de congestionamento e degradacdo da qualidade de vida gerada pelo
desenvolvimento das cidades e pela implantacio dos PGV ¢ decorréncia da escassez de
medidas adequadas para a reducdo dos impactos gerados. As metodologias de andlise

apresentadas abaixo serdo utilizadas para avaliacao das possiveis interferéncias do PGV.
Automoveis

Através do estudo de contagem de veiculos, ficou constatado que o movimento
predominante da regidao é de automoveis, ficando em niveis acima de 43% do fluxo total do

trafego.

Caminhdes

Conforme estudo de contagem n@o ha movimentacdo expressiva de caminhdes na via,

ficando em torno 1,11% do fluxo total do trafego.
Onibus

O transporte coletivo existente na via € composto por linhas normais, ou seja, que tem
inicio e fim em regides especificas dentro dos bairros. A linha ndo transporta grande volume
de pessoas e sua interferéncia no transito nao € expressiva, ficando em torno de 0,73% do

fluxo total do trafego.

Motos

A cada dia com a facilidade e vasta quantidade de financiadores, os financiamentos de
motocicletas se tornam mais acessiveis a classe C e D (Maiores consumidores de
motocicletas) a aquisi¢ao de motos, o que demonstra o grande aumento de vendas e unidades
em circulacdo conforme pesquisas, mesmo assim, fica constato a predominancia dos
automdveis em relacdo as motocicletas, que fica em torno de 17,35% do fluxo total do

trafego.
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Bicicletas

Seu movimento foi elevado, a cidade de Cariacica apesar de ndo possuir vias que
suportem o transito para tal tipo de transporte, mesmo sendo um transporte sauddvel, limpo
para natureza e de boa mobilidade para distancias moderadas, € um veiculo muito utilizado na
regido. Mas o fator seguranca contribui e muito para escolha desse transporte, por isso ele ndo

afetard o empreendimento. Fluxo abaixo de 4,44% do total do trafego.
Pedestres

Conforme o estudo de contagem o nimero de pedestres ndo tem uma movimentagao
expressiva, pois na area de influéncia ndo ha empreendimentos residenciais multifamiliares,
grandes comércios ou industrias, sendo o movimento apenas de moradores residenciais

unifamiliares e pequenos comércios. Fluxo abaixo de 33,6% do total do trafego.

Classificacdo da Rua Romana de Jesus — Fluxos 01 e 02

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito nos dias 21, 23 e 25 de
novembro de 2016 da Rua Romana de Jesus, apontaram no fluxo 01 a sexta-feira nos horarios
matutino 07:30 a 08:30hs e vespertino 18:30 a 20:00h, como o dia e hora de maior fluxo, e no
fluxo 02 a segunda-feira nos horarios matutino 07:30 a 08:30hs e vespertino 18:30 a 20:00h,
como o dia e hora de maior fluxo. Foram considerados utilizando o automdével como a

Unidade de Veiculo Padrao (UVP), conforme classificagdo abaixo:
Automoével — 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao - 2,0
Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 1 = 3,0 (UVP)
Fluxo 2 = 6,0 (UVP)
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A unidade de transito em dia de maior fluxo, calculada para o horério vespertino:

Fluxo 1 =9,5 (UVP)
Fluxo 2 =2,5 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,0016,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,0051,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.
nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 1 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,0032,
classificado como nivel B (Bom), para o volume de trifego existente.

No periodo vespertino do fluxo 2 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,0036,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

Classificacdo da Rua Carlos Gomes — Fluxo 03 e 04

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito nos dias 21, 23 e 25 de
novembro de 2016 da Rua Carlos Gomes, apontaram a sexta-feira nos hordrios matutino
07:30 a 08:30h e vespertino 18:30 a 20:00h, como o dia e hora de maior fluxo. Foram
considerados utilizando o automével como a Unidade de Veiculo Padrio (UVP), conforme

classificacdo abaixo:

Automoével - 1,0
Onibus — 2,0
Caminhao — 2,0

Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 3 =2,0 (UVP)
Fluxo 4 = 8,5 (UVP)
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A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:

Fluxo 3 =7,5 (UVP)
Fluxo 4 = 14 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,011,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,0046,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 3 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,0041,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 4 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,0076,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

Classificacdo da Rua Vandelino Santos — Fluxo 05 e 06

Os dados obtidos pela contagem “in loco” do transito nos dias 21, 23 e 25 de
novembro de 2016 da Rua Vandelino Santos, apontaram a segunda-feira nos horarios
matutino 07:30 a 08:30h e vespertino 18:30 a 20:00hs, como o dia e hora de maior fluxo.
Foram considerados utilizando o automoével como a Unidade de Veiculo Padrao (UVP),

conforme classificagdo abaixo:
Automoével — 1,0
Onibus - 2,0
Caminhao - 2,0
Moto - 0,5

A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o hordrio matutino:

Fluxo 5 =310 (UVP)
Fluxo 6 =310 (UVP)
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A unidade de transito em dia de maior fluxo calculada para o horério vespertino:

Fluxo 5 =494,5 (UVP)
Fluxo 6 =432 (UVP)

Obtendo-se os valores da capacidade das vias tem-se os seguintes resultados:

No periodo matutino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,168,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 5 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,269,
classificado como nivel B (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo matutino do fluxo 6 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,168,
classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

No periodo vespertino do fluxo 6 foi obtido Nivel de Servico (NS) de 0,235,

classificado como nivel A (Bom), para o volume de trafego existente.

Consideracoes

O principal objetivo do estudo € determinar as condi¢des do trafego existente na rede
circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trafego que serd gerado pelo PGV e avaliar

o efeito do trafego na infraestrutura vidria existente.

Os estudos através dos niveis de servico demonstraram que a estrutura vidria da Rua
Romana de Jesus estd classificada como nivel A (bom) para os fluxos 1 e 2 de trafego
existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade de nivel de

Servico.

A Rua Carlos Gomes esta classificada como nivel A (bom) para os fluxos 3 e 4 de
trafego existente no periodo matutino e vespertino, portanto a via estd em boa capacidade de

nivel de servico.

Ja a estrutura viaria da Rua Vandelino Santos esta classificada como nivel B (Bom) no
fluxo 5 no periodo vespertino, e nivel B (Bom) também no cruzamento, ou seja, em horario de

pico a presenca de outros veiculos ja se nota, mas ainda se tem fluxo estavel. A selecdo de
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velocidade € praticamente livre, mas a liberdade de manobra € menor que no nivel de servigo
A. No periodo matutino o fluxo 5 da Rua Vandelino Santos estd classificada como nivel A
(Bom), o fluxo € livre e ha liberdade de manobra e de selecdo de velocidade. O fluxo 6 da

mesma rua esta classificada como nivel A (Bom).

Os niveis de servico na Rua Vandelino Santos se manterdo dentro de parametros
aceitdveis em termos de qualidade, mantendo-se abaixo do limite de nivel “B”, e no
cruzamento se manterdo abaixo do limite de nivel “C” até o ano 10 (2026) horizonte de

projeto.

Conforme o estudo as vias individualmente estdo no geral em boa condi¢do de
trafego, sendo sentido apenas em horarios de pico, lentiddes e paradas no fluxo de veiculos,

devido principalmente a convergéncias e/ou acidentes.

O PGV nio ird impactar de maneira significativa no fluxo de veiculos da referida via,
pois o movimento do posto de combustiveis € absorvido do fluxo existente. O fluxo maximo
de atendimento estimado do empreendimento é de 37 veiculos/hora, sendo um valor irrisério

em comparagdo ao fluxo existente.

a) Meios de Locomocio de matéria prima

O empreendimento recebe os produtos combustiveis, para comercializacio por meio
de caminhdes tanques apropriados, que estacionam no patio de abastecimento, sem causar
nenhum transtorno aos usudrios ou ao fluxo de veiculos do local, efetuando a descarga dos
produtos por meio de mangueiras proprias € sem risco de acidente iminente, pois a descarga é
do tipo “selada”, ou seja, o bocal da mangueira acopla-se perfeitamente a boca de descarga do
tanque, sem risco aos operadores e clientes. A estimativa de fluxo do caminhdo tanque a 4rea

€ de 02 (duas) viagens por semana.

b) Caracterizacio das vias de chegada de matéria prima e saida do produto final

A chegada e saida dos combustiveis, através de caminhdo tanque, bem como produtos
automotivos e veiculos que utilizardo os servigos oferecidos pelo posto se dard somente pela

Rodovia Leste Oeste. Essa via possui pavimentacao asfaltica, ciclovia, drenagem pluvial, rede
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de esgoto, sinalizacdo vertical e horizontal, iluminac¢do publica, sentido duplo de triafego e

estd em bom estado de conservagdo, conforme fotos a seguir.

Foto 07 - Rodovia Leste Oeste. Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

¢) Localizacdo das vagas internas de estacionamento de bicicletas, motocicletas e

automaoveis

Devido a reduzida drea do terreno do posto, ndo foi possivel disponibilizar vagas de

estacionamento para bicicletas e automdveis aos usudrios do posto.

d) Caracterizacdo e diagnéstico da situacdo atual de funcionamento do transporte

coletivo na AID

O transporte coletivo urbano de Cariacica é operado pelo concessiondario Consoércio

Sudoeste e controlado pelo Poder Piblico Municipal, através do Ceturb.
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Vinculada a Secretaria de Estado dos Transportes e Obras Publicas (Setop), a
Companhia de Transportes Urbanos da Grande Vitéria (Ceturb-GV) foi criada pela lei n°
3.693/84 com o fim especifico de desempenhar as funcdes de competéncia do Estado,
atribuidas pela Constituicdo Federal (Art. 175) e Estadual (Art. 227), de conceder, planejar,
contratar e gerenciar o sistema de transporte publico de passageiros da Regido Metropolitana

da Grande Vitoria.

O Transcol € operado por 12 empresas, que formam o GVBus. Com 1.549 6nibus
operantes, o sistema transporta 16,6 milhdes de passageiros por més. Cada Onibus percorre

mensalmente mais de 6,4 mil quilometros.

O Transcol integra seis municipios da Grande Vitéria — Serra, Cariacica, Viana, Vila
Velha, Vitéria e Guarapari. O sistema conta com 313 linhas e dez terminais de integracdo. O
Transcol € feito a partir de um trabalho conjunto das operadoras do sistema com o Governo

do Estado.

Servicos padronizados

Intermunicipais — Com imagem tema: “a natureza, através de seus elementos bdsicos,
como o mar, montanhas e sol” os metropolitanos fazem a ligacdo entre todos os terminais do
Sistema Integrado passando pelos principais corredores da cidade. Apenas nestas linhas sdao
utilizados veiculos articulados.

Interbairros - Atende as pessoas que se locomovem entre os terminais: Campo Grande,
Jardim América, Sao Torquato e Itaparica. A identificagdo destas linhas é também feita pela
diferenciacao de cor, neste caso, “Azul”.

Alimentador - Favorece as ligacdes entre os bairros e os terminais mais proximos.

“Azul” € sua cor padrao.
Servico Especial Mao na Roda
Em fevereiro de 2000, € inaugurando no Estado o primeiro servico de transporte para

atender exclusivamente pessoas que utilizam cadeira de rodas. E o Servico Especial Mao na

Roda, que possui vans e microonibus adaptados com elevadores hidraulicos.
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O cadastro deve ser feito no Disque Mao na Roda 0800 038 7077, de segunda a sexta-
feira, das 08 as 20 horas. Uma vez cadastrado, o usudrio que necessitar de transporte devera
efetuar o agendamento pelo Disque Ceturb, no minimo, 48 horas antes da viagem e devera
informar os hordrios de ida e volta e os locais de partida e destino. Os agendamentos sao

feitos de segunda a sexta-feira, das 08 as 20 horas.

O Servico Especial Mao na Roda funciona de domingo a domingo e as viagens sao

realizadas entre as 5 horas da manhi e a meia noite.

Transporte Complementar

Em 2000 também foi criado o Transporte Complementar, com utilizacdo de

microonibus para atender aos locais de dificil acesso e de baixa demanda.

Seletivos

Ainda em 2000, foram licitadas mais linhas e ampliado o nimero de veiculos do
Servi¢o Seletivo, utilizando microonibus com bancos estofados, ar—condicionado e musica
ambiente, cujas linhas fazem a liga¢cdo entre os municipios da Grande Vitéria. E um modelo

de transporte mais 4gil e mais confortdvel.

Acessibilidade

Em 2008 também foi marcado pela adaptacdo da frota do Sistema Transcol para
pessoas com deficiéncia. Os novos Onibus que passaram a integrar a frota sdo adaptados com
elevadores hidraulicos e espagos para afixacdo de cadeira de rodas, além de assentos especiais
para obesos e para deficientes visuais acompanhados de cdes-guia. Até 2014, 100% da frota
contard com as adaptacdes e oferecerd acessibilidade plena as pessoas com mobilidade

reduzida.
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Itinerario das Linhas

Neste item serdo descritos e ilustrados os itinerdrios existentes que trafegam defronte,
a partir da Rodovia Leste Oeste, e ainda, nas Ruas Antenor Caldas, Pernambuco e Vandelino

Santos, conforme proposta da drea de influéncia aprovada para o EIV definitivo.

Itinerarios Rodovia Leste Oeste

Linha: 778 — Terminal de Campo Grande / Parque Gramado - Circular
Destino: Circular

24 horéarios/dia (Segunda a Sexta)

19 horiarios/dia (Sabados)

19 horérios/dia (Domingos e feriados)

Linha: 764 — Terminal de Campo Grande / Campina Grande via Colina / Estrela do
Sul

Destino: Circular

34 horérios/dia (Segunda a Sexta)

29 horarios/dia (Sabados)

24 horéarios/dia (Domingos e feriados)

Itinerarios Rua Vandelino Santos

Linha 533 — Terminal de Campo Grande / Terminal de Vila Velha - Expresso
Destino: T. Vila Velha

21 horérios/dia (Segunda a Sexta)

00 horarios/dia (Sabados)

00 horérios/dia (Domingos e feriados)

19 Atipicos entre feriados

Linha: 714 - T. Campo Grande / Campo Belo / Vila Izabel - Circular
Destino: Circular

76 horérios/dia (Segunda a Sexta)

60 horarios/dia (Sabados)
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60 horérios/dia (Domingos e feriados)

Linha: 715 — Jardim Campo Grande / T. Campo Grande
Destino: T. Campo Grande

39 horérios/dia (Segunda a Sexta)

24 horarios/dia (Sabados)

23 horéarios/dia (Domingos e feriados)

Linha: 716 — Padre Gabriel / T. Campo Grande via Campo Novo / Vila Palestina
Destino: T. Campo Grande

43 horérios/dia (Segunda a Sexta)

30 horarios/dia (Sabados)

30 horérios/dia (Domingos e feriados)

Linha: 718 - Cagaroca / T. Campo Grande / Cagaroca
Destino: T. Campo Grande

47 horérios/dia (Segunda a Sexta)

34 horarios/dia (Sabados)

34 horérios/dia (Domingos e feriados)

Linha: 719 — Jardim de Hal4d / T. Campo Grande via Alzira Ramos/ Jardim Cam
Destino: T. Campo Grande

37 horérios/dia (Segunda a Sexta)

37 horarios/dia (Sabados)

37 horéarios/dia (Domingos e feriados)

Itinerarios Rua Antenor Caldas e Pernambuco

Linha 720 — Santa Barbara / Terminal de Campo Grande via Vila Nova
Destino: T. Campo Grande

39 horérios/dia (Segunda a Sexta)

27 horarios/dia (Sabados)

25 horéarios/dia (Domingos e feriados)
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Principais Destinos

Os principais destinos sio os terminais CAMPO GRANDE, ITACIBA E JARDIM
AMERICA, ¢ as regides dos bairros Morada de Santa Fé, Cruzeiro do Sul e Santa Barbara.

Terminais

Lista de terminais em funcionamento no municipio de Cariacica:

 Terminal Transcol de Campo Grande - Terminal de Onibus - Cruzeiro do Sul
R. Pelegrino, 561-567, Cariacica, ES, Brasil

e Terminal Transcol de Jardim América - Terminal de Onibus
Rod. BR-262, km 1 (Jardim América), Cariacica, ES, Brasil

Terminal Transcol de Itacib4 - Terminal de Onibus - Itaciba

Rod. Gov. José Sette (Itaciba), Cariacica, ES, Brasil
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Figura 16 - Terminais do Transcol nas vias BR 101, 262 e Estaduais ES010, 060 e 080.
(Fonte: Cruz, 2011)
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Pontos de Parada

Na drea de influéncia direta existem 09 (nove) pontos de parada de Onibus, dois na
Rod. Leste Oeste, em frente ao posto, outros trés na Rua Antenor Caldas, dois na Rua

Pernambuco, e outros dois na Rua Vandelino Santos.

Taxi

Além do sistema de transporte coletivo, 0 municipio conta com uma frota de taxi

estimada em 573 veiculos, com 46 pontos localizados estrategicamente nos principais bairros.

Comparado com os outros municipios da Grande Vitéria, Cariacica possui 0 menor
nimero proporcional de téxis por habitante, contando com cerca de 638 habitantes por taxi,

enquanto a Serra possui 1.079, uma quantidade 69% maior.

A implantacdo do posto ndo alterard a demanda local, por se tratar de uma obra de

pequeno porte voltada para atender o fluxo de veiculos existente na via.

e) Determinacio da area interna necessaria para efetuar operacées de carga e

descarga de insumos e residuos

O acesso do empreendimento viabiliza a entrada por completo do caminhdo de
abastecimento dos tanques de combustiveis, evitando assim, qualquer interferéncia no sistema

viario.

f) Identificacio dos acessos diretos ao empreendimento

O posto de combustiveis terd dois acessos, sendo um pela Rodovia Leste Oeste com
19,00m de largura funcionando como entrada, e o segundo também pela Rodovia Leste Oeste

com 6,20m de largura funcionando como saida.

A Rodovia Leste Oeste tem pavimento asfaltico, com gabarito existente de 26,80m,
sendo o passeio do lado esquerdo com 1,80m, ciclovia de 2,00m e pista do lado esquerdo com

9,40m e o passeio do lado direito com 2,00m, ciclovia de 2,20m e pista do lado direito com
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9,40m, conforme levantado “in loco”, sofrendo pequenas variagdes ao longo de seu percurso,

conforme figura 17.

A Rua Romana de Jesus tem pavimento asféltico, com gabarito existente de 7,95m,
sendo o passeio do lado esquerdo de 1,80m, passeio do lado direito com 1,20m e pista com

4,95m, conforme levantado “in loco”, sofrendo pequenas variagdes ao longo de seu percurso.

T

"ﬁ'
n

Figura 17 - Acesso direto ao Posto Leste Oeste pela Rodovia Leste Oeste.

(Fonte: Adaptado do Projeto Arquitetdnico do posto, 2016)
g) Definiciao do nivel de servico futuro
Projecao de Trafego
Para a projecdo do trafego nesta via em funcdo da evolucido da sécio-economia da
regido, foi definido que sera utilizada a taxa anual de crescimento da demanda de 3% ao ano,

tanto para os veiculos comerciais quanto para os veiculos de passeio, dentro de um cendrio

REALISTA de crescimento.
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Foram considerados os resultados obtidos nas pesquisas como sendo os volumes
representativos dos fluxos de veiculos. Dessa forma, os volumes de hora de pico foram
considerados os maiores fluxos verificados nas pesquisas, acrescidos da demanda adicional
estimada conforme descrito anteriormente. A projecdo do VHP para o trafego nos acessos e
saida a drea do empreendimento estd apresentada nas tabelas a seguir, considerando-se os
volumes atuais em cada intersecdo das vias pesquisadas (ano 2016) até o horizonte de projeto

até o ano 10 (ano 2026).

Tabela 67 - Projecdo de trafego em PO1 no fluxo 01 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 01
ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 291 5 27 91 414
1 2017 300 5 28 94 426
2 2018 309 5 29 97 439
3 2019 318 5 30 99 452
4 2020 328 6 30 102 466
5 2021 337 6 31 105 480
6 2022 347 6 32 109 494
7 2023 358 6 33 112 509
8 2024 369 6 34 115 524
9 2025 380 7 35 119 540
10 2026 391 7 36 122 556

Tabela 68 - Projecao de trafego em PO1 no fluxo 02 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 02
ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 414 5 26 125 570
1 2017 426 5 27 129 587
2 2018 439 5 28 133 605
3 2019 452 5 28 137 623
4 2020 466 6 29 141 642
5 2021 480 6 30 145 661
6 2022 494 6 31 149 681
7 2023 509 6 32 154 701
8 2024 524 6 33 158 722
9 2025 540 7 34 163 744
10 2026 556 7 35 168 766
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Tabela 69 — Projecao de trafego em PO1 no fluxo 03 até o ano de 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 03

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 159 3 15 32 209
1 2017 164 3 15 33 215
2 2018 169 3 16 34 222
3 2019 174 3 16 35 228
4 2020 179 3 17 36 235
5 2021 184 3 17 37 242
6 2022 190 4 18 38 250
7 2023 196 4 18 39 257
8 2024 201 4 19 41 265
9 2025 207 4 20 42 273
10 2026 214 4 20 43 281

Tabela 70 - Projecdo de trafego em PO1 no fluxo 04 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P1 FLUXO 04

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 99 0 2 32 133
1 2017 102 0 2 33 137
2 2018 105 0 2 34 141
3 2019 108 0 2 35 145
4 2020 111 0 2 36 150
5 2021 115 0 2 37 154
6 2022 118 0 2 38 159
7 2023 122 0 2 39 164
8 2024 125 0 3 41 168
9 2025 129 0 3 42 174
10 2026 133 0 3 43 179

Tabela 71 Projecado de trafego em P02 no fluxo 01 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 01

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 8 0 0 3 11
1 2017 8 0 0 3 11
2 2018 8 0 0 3 12
3 2019 9 0 0 3 12
4 2020 9 0 0 3 12
5 2021 9 0 0 3 13
6 2022 10 0 0 4 13
7 2023 10 0 0 4 14
8 2024 10 0 0 4 14
9 2025 10 0 0 4 14
10 2026 11 0 0 4 15
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Tabela 72 - Projecdo de trafego em P02 no fluxo 02 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 02

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 4 0 0 4 8
1 2017 4 0 0 4 8
2 2018 4 0 0 4 8
3 2019 4 0 0 4 9
4 2020 5 0 0 5 9
5 2021 5 0 0 5 9
6 2022 5 0 0 5 10
7 2023 5 0 0 5 10
8 2024 5 0 0 5 10
9 2025 5 0 0 5 10
10 2026 5 0 0 5 11

Tabela 73 - Projecao de trafego em P02 no fluxo 03 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 03

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 6 0 0 3 9
1 2017 6 0 0 3 9
2 2018 6 0 0 3 10
3 2019 7 0 0 3 10
4 2020 7 0 0 3 10
5 2021 7 0 0 3 10
6 2022 7 0 0 4 11
7 2023 7 0 0 4 11
8 2024 8 0 0 4 11
9 2025 8 0 0 4 12
10 2026 8 0 0 4 12

Tabela 74 - Projecao de trafego em P02 no fluxo 04 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 04

ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 6 0 0 4 10
1 2017 6 0 0 4 10
2 2018 6 0 0 4 11
3 2019 7 0 0 4 11
4 2020 7 0 0 5 11
5 2021 7 0 0 5 12
6 2022 7 0 0 5 12
7 2023 7 0 0 5 12
8 2024 8 0 0 5 13
9 2025 8 0 0 5 13
10 2026 8 0 0 5 13
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Tabela 75 - Projecdo de trafego em P02 no fluxo 05 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 05
ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 394 12 10 113 529
1 2017 406 12 10 116 545
2 2018 418 13 11 120 561
3 2019 431 13 11 123 578
4 2020 443 14 11 127 595
5 2021 457 14 12 131 613
6 2022 470 14 12 135 632
7 2023 485 15 12 139 651
8 2024 499 15 13 143 670
9 2025 514 16 13 147 690
10 2026 530 16 13 152 711

Tabela 76 - Projecdo de trafego em P02 no fluxo 06 até o ano 2026.

PROJECAO DE TRAFEGO P2 FLUXO 06
ANO AUTOS  ONIBUS CAMINHOES MOTOS TOTAL

0 2016 327 13 10 118 468
1 2017 337 13 10 122 482
2 2018 347 14 11 125 497
3 2019 357 14 11 129 511
4 2020 368 15 11 133 527
5 2021 379 15 12 137 543
6 2022 390 16 12 141 559
7 2023 402 16 12 145 576
8 2024 414 16 13 149 593
9 2025 427 17 13 154 611
10 2026 439 17 13 159 629

Analise de Trafego

As andlises de trafego foram feitas para caracterizagdo das interferéncias que o novo

empreendimento provocara no sistema viario.

Estas andlises consideram os seguintes aspectos:

Aspectos Funcionais

EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatorio de Impacto de Vizinhanga



De acordo com as caracteristicas geométricas propostas, locais, o acesso ao
empreendimento (pista de abastecimento) serd feito exclusivamente pela Rodovia Leste

Oeste.

De modo andlogo, a saida da pista de abastecimento e troca de 6leo também se fard

exclusivamente pela Rodovia Leste Oeste para entdo seguir para o destino final da viajem.

Aspectos Operacionais

Para a situacdo prevista pelo projeto funcional, serdo os seguintes pontos de conflito

(intersecdes) trafego que devem ser avaliados.

¢ Rodovia Leste Oeste / Rua Silvia Santos;

¢ Cruzamento com as Ruas: Romana de Jesus / Vandelino Santos / Carlos Gomes.

Andlise de Capacidade

Conforme detalhado anteriormente, as andlises de capacidade atual das vias foram

feitas no item anterior.

Com a relacdo V/C de cada via de aproximacao, foi calculada a relacdo do cruzamento

como um todo, identificada pela soma dos maiores valores de cada aproximagao conflitante.

e) Cdlculos de Capacidade — Memorias de Calculo e Demonstrativo dos Resultados

A seguir estdo apresentados as andlises de capacidade dos pontos de conflito

(intersec¢des de transito) acima detalhados, com as respectivas memorias dos calculos de nivel

de servigo em 2016 e no horizonte de 2026.
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Tabela 77 - Niveis de servigco das aproximagdes e interse¢des no ano 2016. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Ano 2016
a Nivel
Int i
ntersesao . ~ A, . 1~ Volume . V/C de V/C vael' itz
Aproximacao Largura Autos Onibus Caminhdes Motos Capacidade . ~ Servico
(UVP) Aprox. Servico Intersecao -
Interseciao
Aprox.
FI-Rod. Leste Oeste sentido 7,00 291 5 27 91 4005 4935 0,081 A
Terminal Campo Grande
F2-Rod. Leste Oeste sentido 700 414 5 26 125 538 4935 0,11 A
Rod. Leste Vila Isabel
Oeste x Rua 0,19 A
Silvia Santos P .
F3- R. Silvia Santos sentido
Rod. Leste Oeste 7,00 159 3 15 32 211 4935 0,057 A
F4- R. Silvia Sz}mtos sentido Santa 3,50 99 0 ) 3 119 1838 0.065 A
Barbara
F1 -R. Vandelino Santos sentido 3.50 3 0 0 3 9.5 1838 0.0051 A
R. Romana de Jesus
F2-R. Romana Qe Jesus sentido R. 3.50 4 0 0 4 6 1838 0.0036 A
Rua R Vandelino Santos
ua Romana . .
F3 -R. Vandelino sentido Rua
(éeaifos;ls(} )é Il:lgs Carlos Gomes 3,50 6 0 0 3 7,5 1838 0,0041 A
« Rua F4-R. Carlos Gomes sentido 3.50 6 0 0 4 14 1838 00076 A 0,50 B

Vandelino Santos

Vandelino g5 g vandelino sentido Rod.

Santos 3,50 394 12 10 113 494,5 1838 0,269 B
Leste Oeste

F6 — R. Vandelino sentido Morada

de Santa Fé 3,50 327 13 10 118 432 1838 0,235 A
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Tabela 78 - Niveis de servigo das aproximagdes e Intersecdes no ano 2026. (Fonte: Autoria prépria, 2016)

Ano 2026
Intersecao NI Nivel de
. ~ A, . 1~ Volume . V/C de V/C .
Aproximacao Largura Autos Onibus Caminh6es Motos Capacidade . ~ Servico
(UvP) Aprox. Servico Intersecio I ~
ntersecao
Aprox.
Fl-Rod. Leste Oeste sentido 55 39, 4 36 122 538 4935 011 A
Terminal Campo Grande
F2-Rod. Leste Oeste sentido 700 556 7 35 168 724 4935 0,15 A
Vila Isabel
Rod. Leste
Oeste x Rua 0,26 B
Silvia Santos . .
F3-R. Silvia Santos sentido 700 214 4 20 43 2835 4935 006 A
Rod. Leste Oeste
F4- R. Silvia Sz}mtos sentido Santa 3.50 133 0 3 43 160, 1838 0,09 A
Barbara
F1 -R. Vandelino Santos sentido 3.50 11 0 0 4 13 1838 0,007 A
R. Romana de Jesus
F2-R. Romana Qe Jesus sentido R. 3.50 5 0 0 5 75 1838 0,004 A
Rua Romana Vandelino Santos
de Jesus x Rua F3 -R. Vandelino sentido Rua
Carlos Gomes Carlos Gomes 3,50 8 0 0 4 10 1838 0,005 A 0.67 o
X Rua . ’
: F4-R. Carlos Gomes sentido
V;r;iigsno Vandelino Santos 3,50 8 0 0 5 10,5 1838 0,005 A
F5- R. Vandelino sentido Rod. 3.50 530 16 13 152 664 1838 0.36 B
Leste Oeste
F6 — R. Vandelino sentido Morada 3.50 439 17 13 159 578.5 1838 031 B

de Santa Fé
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X — INFRAESTRUTURA BASICA

a) Consumo de agua

Quanto a fonte de dgua dos domicilios no municipio de Cariacica, a principal forma

utilizada € a rede de abastecimento geral.

A rede de abastecimento da CESAN atende toda a drea urbana de Cariacica, assim
como ocorre com o0s outros municipios mais populosos da Grande Vitdria, e a classe
residencial € a responsdvel pela maior parte das ligacdes no municipio, correspondendo

81.004, seguido da comercial 2.467, publico 1.166 e industrial com 103 liga¢des.

O empreendimento serd atendido com abastecimento de dgua pela CESAN -
Companhia Espirito Santense de Saneamento, conforme faz prova declaracdo de viabilidade

€m ancxo.

b) Consumo de energia elétrica

O Estado do Espirito Santo € a unidade da federacdo com o maior consumo de energia
per capita no Brasil, onde os projetos de grandes empresas como a Vale, Arcellor Mittal
Tubarao, SAMARCO, Aracruz Celulose e também a populacido sdo os responsaveis por esse
resultado, aliado ao surto de desenvolvimento previsto para o Estado, que impulsionard ainda

mais a demanda por energia elétrica.

A distribuicdo da energia elétrica no Estado fica a cargo da EDP ESCELSA,
privatizada em 1995, da Santa Maria Centrais Elétricas, e ainda ofertadas pela Aracruz
Celulose e Arcellor Mittal Tubarao. Para a RMGV, o fornecimento de energia elétrica € feito
a partir do Sistema Nacional Interligado, onde a maior parte da energia consumida na regidao
provém das usinas hidroelétricas (UHE) construidas na regido sudeste do pais, e das usinas

nucleares Angra [ e II.

A iluminacdo publica do municipio de Cariacica, cujo investimento ultrapassou os
R$12 milhdes beneficia praticamente todos os espacos urbanizados, exceto as areas de

palafitas e aquelas desestruturadas para receber a instalagdo com seguranca de postos,
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transformadores e linhas de distribuicdo. No municipio, o consumo de energia elétrica se

concentra no setor comercial, seguido do residencial e industrial.

O empreendimento em questdo serd atendido com fornecimento de energia elétrica
pela EDP ESCELSA - Espirito Santo Centrais Elétricas, empresa que atualmente atende a

regido de entorno.

¢) Demanda de servicos de telecomunicacoes

A rede de telecomunicacdes, telefonia, TV a cabo, internet de banda larga estdo
plenamente atendidas ao longo da Rodovia Leste Oeste e nos bairros. Nao se vislumbra

nenhuma dificuldade com relagdo as redes de telecomunicacdes.

O entorno do empreendimento j4 é atendido com os servigos de telecomunicacdes das

empresas SKY, CNT FIBRA, NWT, VIVO, entre outras.

d) Demanda de esgoto sanitario e de drenagem pluvial

Em Cariacica, a maioria dos domicilios possui banheiro de uso exclusivo da
residéncia. Dentre os domicilios com banheiro, a maior parte tem como destino do esgoto a
rede coletora ou de drenagem pluvial, além de outras formas de esgotamento sanitdrio, entre
elas o lancamento direto em recursos hidricos.

Em relagcdo a cobertura do sistema de esgotamento sanitdrio oferecido pela
Concessiondria CESAN (Companhia Espirito Santense de Saneamento) apenas 43,6% da
populacdo urbana € coberta pela rede de coletora de esgoto, sendo que desses, cerca de

metade estd interligado a rede de esgoto.

A regido de estudo, em grande parte, ja € atendida com rede de coleta e tratamento de
esgoto sanitario pela CESAN — Companhia Espirito Santense de Saneamento, conforme faz
prova declaracdo de viabilidade em anexo. A interligacio no posto serd realizada na

instala¢do do posto.
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Drenagem Pluvial

Drenagem € o termo empregado na designacdo das instalacdes destinadas a escoar o
excesso de dgua. Entende-se por drenagem urbana pluvial o sistema destinado ao escoamento

das dguas de chuva no meio urbano (O2 ENGENHARIA, 2009).

A microdrenagem urbana € definida pelo sistema de condutos pluviais a nivel de
loteamento ou de rede priméria urbana (EPUSP, 2000). Por ser um pequeno empreendimento,

ndo trard efeitos negativos a micro-drenagem da regido.

Todos os efluentes pluviais da drea de estudo e do local onde serd instalado o posto
revendedor, serdo escoados para drenagem pluvial piblica municipal existente na Rodovia

Leste Oeste.

e¢) Demanda de coleta de lixo

No municipio de Cariacica a responsabilidade pelo gerenciamento dos residuos s6lidos
fica a cargo da Geréncia de Limpeza Publica. A maior parte dos domicilios é atendida por
servico de coleta de residuos, mas ainda existem domicilios que ndo destinam corretamente os
residuos dentro do municipio. Os servigos de Coleta, transporte, tratamento e destinacdo final
sao de responsabilidade da empresa Marca Construtora e Servigos Ltda. — Marca Ambiental
Ltda. O aterro sanitdrio da empresa é devidamente licenciado e atende as particularidades dos
residuos domésticos e de saiude. Os demais servigos sdo realizados pela propria Prefeitura

Municipal de Cariacica (Agenda Cariacica, 2012).

Os residuos coletados sdo: domiciliares e residuos de saide com destinagdo final no
Aterro da Marca Ambiental. Os servicos de coleta de residuos sélidos toda a extensdo do
municipio (4rea urbana e rural), sendo produzidos cerca de 8.000 ton./més de lixo na cidade.
A empresa também coleta os residuos de saide, cuja frequéncia varia de didria a semanal ou

de acordo com a necessidade do estabelecimento (Cariacica em Dados, 2011).

Os servicos de limpeza publica oferecidos pela prefeitura sao os de Varricio manual,

Capina e raspagem manual, Capina quimica, Rogagem, Limpeza de bocas-de-lobo, galerias e

EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanga



186

corregos, Limpeza de feiras, Pintura de meio fio, Servicos de remoc¢do e Poda de 4rvores e

gramados.

Atualmente, ndo existem outras parceiras que garantam recursos para o
desenvolvimento do gerenciamento dos residuos solidos dentro do municipio, mas a
prefeitura pretende fazer parcerias com a Fundacdo Banco do Brasil e o Ministério das

Cidades para a criagdao do Subsistema de coleta seletiva e da Usina de Triagem.

A Prefeitura Municipal de Cariacica tém em desenvolvimento o Programa Cariacica
Recicla, que proporciona trabalho e renda a catadores cadastrados e atuantes nas associagdes

que participam do programa.

A regido onde estd localizado o empreendimento ja é atendida pela coleta publica de

lixo urbano realizada pela Prefeitura Municipal de Cariacica.

As coletas de lixo em Campo Belo sdo realizadas nos dias da semana as 2°, 4° e sdbado
no periodo noturno nos horérios de 20:00 as 23:00hs. J4 no bairro Sao Benedito sdo realizadas
de segunda a sdbado no periodo noturno nos horérios de 21:00 as 00:00hs e no bairro
Itapemirim sdo as 2°, 4° e sabado no periodo noturno nos horérios de 18:00 as 21:00hs (site da

PMC).

Programa Cariacica Recicla

Os residuos soélidos domiciliares sdo os residuos de origem doméstica, que
normalmente sdo constituidos por restos de alimentos, embalagens, papéis, entre outros. Os
residuos sélidos publicos contemplam os animais mortos, os residuos provenientes das praias,
os residuos oriundos da varri¢do das vias publicas e os residuos sélidos originados do servico
de poda. Os residuos sélidos originados do servico de poda sdao provenientes da poda
realizada nos perimetros urbanos, oriunda de parques, pragas, jardins residenciais e

comerciais em vias publicas.

Com o objetivo de erradicar o lixdo a céu aberto, localizado as margens da BR 101,

préoximo ao bairro Nova Rosa da Penha, e implantar uma unidade de triagem no bairro, foi
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criado o projeto “Cariacica Recicla”, que proporciona geracdo de trabalho e renda e qualidade

de vida aos catadores que sobrevivem de materiais recicldveis.

Em 2008, a unidade de triagem foi inaugurada e vdrias outras acdes importantes foram
realizadas, como a implantacdo de coleta seletiva nas escolas do municipio e campanhas de

educagdo ambiental.

Ao todo, desde 2008, o projeto ja beneficiou dezenas de familias, que, antes,
trabalhavam no lixdo. Até agosto de 2012, mais de 800 toneladas de residuos sélidos foi

tirada e reciclada, volume que antes seria destinado aos aterros sanitdrios e lixdes.

Em 2012, o projeto Cariacica recicla foi relangado com uma abrangéncia ainda maior
e com o objetivo de mobilizar a populacdo e implantar uma rede de coleta em todo o
municipio. O projeto piloto foi implantado no bairro Vila Capixaba, com monitores
especializados que percorreram todas as residéncias e estabelecimentos comerciais do bairro,
orientando e conscientizando moradores e comerciantes sobre a importancia da separacdo do
lixo seco para fins de reciclagem. A partir dai, o caminhdo de materiais recicldveis faz a
coleta do lixo seco semanalmente, direcionando-o para a Associacao Beneficente de Materiais
reciclaveis de Nova Rosa da Penha (Acamarp). L&, o material é separado e vendido para
empresas recicladoras. Dessa forma, além de contribuir para o meio ambiente e para a
sustentabilidade do planeta, a coleta seletiva ainda proporciona geragao de renda, ajudando no

sustento de diversas familias.

O projeto piloto de Vila Capixaba conseguiu atrair a participacdo da populagdo e
apresentou 6timos resultados nos primeiros meses de funcionamento. Foram mais de 41
toneladas de lixo coletados, entre maio e outubro de 2012. Em novembro de 2012, o projeto
estard implantado em parte do bairro Bela Aurora (antigo Caramuru) e, posteriormente,

estender-se-4 para outros bairros do municipio.
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XI - PADROES DE USO E OCUPACAO DO SOLO NA AREA DE
INFLUENCIA DIRETA (AID) DO EMPREENDIMENTO

f) Apresentacao dos valores médios de mercado dos iméveis

Em Cariacica, o pre¢o médio em loteamentos populares gira em torno de R$ 200 a R$
400 o metro quadrado. Nos loteamentos com infraestrutura completa, os pregos variam de R$
500 a R$ 1,9 mil o metro quadrado. Além disso, ha areas que possuem valores de R$ 100 a
R$ 450 o metro quadrado. Existem dreas com tamanho a partir de 2,6 mil metros quadrados.

(Fonte: Imobiliaria Universal, 2020).
No bairro Campo Belo, o preco de mercado dos lotes gira de acordo com a metragem
e localizacdo, conforme dados obtidos em pesquisas junto a imobilidrias da regido de

Cariacica, sdo apresentados na tabela a seguir.

Tabela 79 - Valores dos imdveis da regido de estudo. (Fonte: Imobilidria Viva Real, 2020).

Area (m?) Localizacao Preco (R$)
240,00 Rua Anuiba 49.999,00
300,00 Rua Bom Jesus 96.000,00
300,00 Rua Ibatiba 100.000,00
300,00 Rua Princesa Isabel 145.000,00
354,00 Rua Ibatiba 115.000,00
500,00 Rua Bom Jesus 190.000,00
250,00 Rodovia Leste Oeste 129.400,00
600,00 Rodovia Leste Oeste 358.575,00

1.215,00 Rodovia Leste Oeste 696.500,00
1.214,00 Rua Parajd 980.000,00

Para efeito de comparagdo, o loteamento Vista de Vitéria em Porto de Santana,
Cariacica, um bairro totalmente planejado com dgua, luz, calcamento, rede de esgoto com
estacdo de tratamento, ciclofaixa a 5 minutos de Vitdria, Vila velha e acesso a Rodovia do

Contorno com lotes a partir de 265,00m? gira em torno de R$ 130.000,00.
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Em se tratando de imodvel residencial em Campo Belo, uma casa de 90 m? com 02
(dois) quartos, 02 (dois) banheiros, 01 (uma) cozinha e 01 (uma) garagem, encontra-se por R$

90.000,00.

iii) Anadlise quanto a forma urbana

A 4rea de influéncia direta corresponde parte dos bairros Campo Belo, Sdo Benedito e
Parque Gramado das Regides 11 e 12 de Cariacica, localizado no centro-sul da cidade, as
margens da Rodovia Leste Oeste, importante via de fluxo do municipio. Sua ocupagao teve
inicio na década de 80. A Lei de Uso do Solo classifica a drea como ED-3, ZOP-2 E Z(l,

permitindo atividades comerciais, de servi¢co de ambito local.

Devido a esta diferenciacdo de usos, os fluxos também se divergem, 4 area mais
elevadas topograficamente, essencialmente residencial, € constituida essencialmente por vias
locais de pouco movimento, j4 na ocupacdo nas partes mais baixas temos uma via arterial
Corredor Leste Oeste que concentram o fluxo de veiculos e pedestres ao concentrar o

comércio e servico local da regido.

A figura 03 mostra a diferenca de adensamento entre a drea ocupada e ndo ocupada,
demonstrando que, as dreas de ocupacdo sdo predominantemente horizontais, residéncias, e

apresentam maior densidade no bairro Sao Benedito.

Os arruamentos de Cariacica tém quadras com cerca de 50 x 170m (0,85ha), divididas
em lotes com 11 x 24m (264m?) em média. Este € um modelo convencional e razoavelmente
enquadrado nos padrdes corriqueiros nacionais da urbanizagao formal de classe média. Se ndo
foge a regra em tamanho, no entanto, seu desenho indica alguma simplificacdo dos

empreendimentos.

O parcelamento das quadras € singelo, geralmente em duas fileiras de 15 lotes
idénticos, sendo pouco comuns as fileiras com testadas para os lados menores das quadras. As
testadas variam entre 9 e 12m, sendo estas ultimas comumente combinadas com a
profundidade de 20m, ensejando o artificio de divisdo em dois lotes de 6 x 20m encontrado

algumas vezes.
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As larguras do arruamento, como j4 mencionado, sdo nitidamente uniformes em cada
fracdo desenhada, oscilando entre 6 € 11m (média 9,5m). Raramente se encontra o que possa
ser evidentemente a “rua principal” porque € mais larga que as demais. A conurbagdo de
varios arruamentos encadeados em sequéncia ja prenuncia o problema da falta de capacidade

de trdfego nas vias que acabaram sendo improvisadas como acesso e passagem.

Os tragados das ruas raramente se encurvam para seguir a topografia e sao, quase
sempre, retilineos, apesar do terreno acidentado. Isto resulta em freqiientes casos de
inclinacdo exagerada das ladeiras, muitos lotes com a drenagem para os fundos, (e ndo para a

testada) e diversas ruas em descida que terminam sem saida, no limite de uma area de varzea.

O padrao tipico de tracado das ruas em Cariacica € langar um alinhamento mestre na
cota mais alta de um platd e acrescentar paralelas e transversais, em cotas mais baixas a
medida que se afastam do primeiro, interrompendo o tragado nas declividades excessivas.
Ocasionalmente hd uma via contornando o arruamento e delimitando a 4drea nio urbanizada
com um logradouro publico. Na figura 03, se visualiza os arruamentos na drea de influencia

direta do posto e os sentidos das principais vias.

Existem algumas dreas onde se percebe que o tragado resultou da justaposicdo das
edificacdes, sem obedecer a um desenho prévio. Isto ocorre tanto em encostas quanto em
terrenos planos, sempre sob o risco dos desmoronamentos, nas primeiras, € dos alagamentos,

nos altimos.

Edificacdes ou arruamentos diretamente sobre a margem do curso d’dgua, também
ocorrem com frequéncia na area de influéncia, sendo a 4gua onipresente na paisagem tratada

como esgoto.

E visivel a grande quantidade lotes vagos ainda restantes em muitos arruamentos. Uma
estimativa visual a partir de imagens aéreas indica que algo entre 50 e 60% dos lotes
demarcados na AID ndo estdo edificados. H4 regides mais densas, como no bairro Sdo
Benedito, mas, mesmo ali € possivel encontrar lotes desocupados. Na divisa dos bairros
Campo Belo e Parque Gramado, hd arruamentos praticamente vazios, conformando um
considerdvel estoque de terra demarcada na cidade. Outro aspecto notdvel do arruamento na

AID € a presenca de significativos vazios urbanos.
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As edificagdes raramente ultrapassam os trés pavimentos. Construidas de alvenaria
com fundacdes rasas e molduras de concreto, e com até trés pavimentos em lajes pré-
moldadas. As dimensdes dos compartimentos ndo ultrapassam muito os trés metros
permitidos pelos vaos das lajes, que recebem coberturas de fibrocimento elevadas. Esta € a
tipologia dominante em quantidade de unidades e extensdo de territrio. Desde a casa inicial
de cinco comodos —sala, dois quartos, cozinha e banheiro —dispostos sob quatro panos de laje
com pouco mais de nove metros quadrados cada, até o pequeno edificio com meia dizia de

apartamentos, quase tudo na regido sdo caixas de alvenaria reforcada com terraco coberto.

iv)  Caracterizacao da arborizacao urbana

A drea de influéncia direta € muito carente de arborizagao urbana. Os locais dentro da
area de estudo identificados com arborizacdo ou areas verdes foram na Rua Seringueira, Rua
Ubuzeiro, ao longo do canal de drenagem do Cérrego Campo Grande e no canteiro central da

Rodovia Leste Oeste, conforme fotos abaixo.

Foto 09 - Arborizagdo na Rua Ubuzeiro. Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 11 - Area verde no canteiro central da rodovia Leste Oeste. Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

v)  Indicacio dos usos permitidos e tolerados pela legislacio municipal urbanistica

O Posto de Combustiveis € classificado como atividade Comercial, de Servico de
Ambito Local. O Zoneamento para o imével do empreendimento, segundo consulta de
Anuéncia n° 82/2020 e Tabela de Indices Urbaisticos (Anexa), é Eixo de Dinamizagao - 03
(ED-03), conforme zoneamento do Plano Diretor Municipal de Cariacica (Lei n°® 018/2007),
permitindo a instalacdo do Posto de Combustiveis. A implantacdo do empreendimento estd de

acordo com as normas estabelecidas pelo Plano Diretor.

Quanto ao porte, o impacto pode ser considerado como de Grau II, devido a sua
classificacdo, o que pode causar algum tipo de incomodidade a vizinhanca, demandando

maior controle para implantagao.

A Area de Influéncia Direta - AID do empreendimento esté situada ainda na ZOP 2 -

Zona de Ocupacao Preferencial 2 e ZOL — Zona de Ocupagdo Limitada.
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Segundo o PDM de Cariacica:

“Art. 114 - Os Eixos de Dinamizacdo sdao zonas lineares dentro do perimetro urbano
que correspondem as dreas formadas a partir dos eixos das vias localizadas
estrategicamente, que possuem importancia de ligacdo e de centralizacdo de atividades de

comércio, servicos e industrias.

§ 7° - Sdo usos permitidos no Eixo de Dinamizagdo 3:

I - residencial unifamiliar e multifamiliar, misto;
Il - comercial e de servigo, institucional de ambito local para atendimento ao conjunto de
bairros proximos, municipal e regional;

I - industrial I e I1.”

“Art. 86 - As Zonas de Ocupacdo Preferencial sdo dreas localizadas dentro do
perimetro urbano, com ou proximas as dreas de melhor infra-estrutura, onde se torna

desejavel induzir o adensamento.”

§ 2° - A Zona de Ocupagdo Preferencial 2 é composta de dreas proximas as
Zonas de Ocupacdo Preferencial 1, sujeitas a adensamento em fungcdo da infra-estrutura

disponivel e de futuras transformagoes na estrutura vidria.

I - sdo usos permitidos para as Zonas de Ocupag¢do Preferencial 2:

a) residencial unifamiliar e multifamiliar;
b) comercial e de servigo, institucional local e para atendimento ao conjunto
de bairros proximos;

c) industrial I e 11.

Il - as atividades comercial e de servico, institucional de ambito municipal
somente serdo tolerados na Zona de Ocupacdo Preferencial 2 a partir de andlise especifica
do Conselho Municipal do Plano Diretor de Cariacica - CMPDC, podendo ser aprovado,

ndo aprovado ou aprovado com restrigoes.
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“Art. 91 - As Zonas de Ocupagdo Limitada sdo dreas dentro do perimetro
urbano com baixa densidade de ocupag¢do e com vazios urbanos, apresentando grande

demanda por infra-estrutura urbana e com sistema vidrio impondo limites a ocupacdo”.

“Art. 92 - As Zonas de Ocupacdo Limitada apresentam como objetivos
principais:

I - estimular o uso miiltiplo com a interacdo de usos residenciais e ndo
residenciais;

Il - compatibilizar o adensamento construtivo com as caracteristicas do
sistema vidrio e com as limitacdes na oferta de infra-estrutura urbana;

III - prover a drea de equipamentos e servi¢os urbanos e sociais;

IV - incentivar a ocupagcdo dos vazios urbanos a partir de melhorias no
sistema vidrio e infra-estrutura urbana;

V - preservar os locais de interesse ambiental e visual de marcos significativos
do Municipio de Cariacica.§ 1° - Sdo usos permitidos nas Zonas de Ocupagdo Limitada:

I - residencial unifamiliar e multifamiliar;

Il - comercial e de servico, institucional de ambito local para atendimento a
vizinhanga proxima;

111 - industrial I.

1V- Institucional de ambito Regional voltado a saiide. (ACRESCENTADO
PELA LEI COMPLEMENTAR N° 61 DE 2015)”

§ 2° - A atividade Industrial I somente serd tolerada na Zona de Ocupag¢do
Limitada a partir de andlise especifica do Conselho Municipal do Plano Diretor de Cariacica

(CMPDC), podendo ser aprovado com restricoes.

vi)  Analise da ocupacio do solo existente

Na drea de influéncia do empreendimento existem diversos estabelecimentos de
pequeno porte, residéncias unifamiliar e multifamiliar, mista, ndo residencial e dreas livres de

uso publico, que serdo demonstradas a seguir.

A AID do empreendimento ¢é composta por edificagdes residenciais

unifamiliar/multifamiliar, em constru¢do para uso residencial e de servicos de pequeno porte.
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As edificacdes sdao em sua maioria de alvenaria com até 3 pavimentos. Proximo a AID

existem igreja e Comércio.

Foto 12- Residéncias com 3 pavimentos na Rua Pinheiros, bairro Campo Belo.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 13 - Residéncia com 2 pavimentos na Rua pantanos, bairro Sdo Benedito.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

L i =

Foto 14- Igreja. Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 17- Estabelecimento de prestacdo de servigos. Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Areas nao ocupadas

Existem diversas dreas (lotes) ndo ocupados sendo utilizadas como local de
acumulacdo de entulhos de obras civis, lixo urbano descartado pela populagdo de entorno,
depdsito de sucatas, e com solo exposto a a¢do de processos erosivos, conforme se visualiza

nas fotos seguir.

Foto 18- Lotes vazios no bairro Campo Belo com descarte irregular de residuos.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 19- Lote vazio. Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Areas com calcadas acessiveis e nao acessiveis

As calcadas acessiveis (cidadas) sdo pouco encontradas na drea de influéncia direta, as
edificacdes em sua grande maioria possuem calgadas ndo acessiveis, danificadas, com
vegetacdo, lixo urbano e em algumas regides sdo inexistente. No entanto, o bairro Campo

Belo esta recebendo obras de calgamento em suas ruas, conforme fotos a seguir.
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Foto 20- Rua Ubuzeiro desprovida de calcadas.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 21- Rua das Caviimas sem pavimentacdo com calgadas cobertas por vegetacdo.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 22 - Calcada obstruida por muro e com lixo urbano queimado.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 23 - Rua com cal¢amento e drenagem, desprovida de passeios.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 24 - Rua Seringueira com calgadas cidadas, obstruidas por moradores.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 25 - Obras de calgamento no bairro Campo Belo.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Mapeamento do perfil dos usos nao residenciais

O local de inser¢ao do empreendimento coaduna-se perfeitamente ao uso do solo
local. Nas quadras de entorno da AID, verifica-se a existéncia de Igreja, comércios, galpoes,
prestadores de servicos diversos, além de residéncias, que € o tipo de ocupacdo predominante

na AID.

O estudo do uso do solo nos demonstra uma ocupacdo de predominancia residéncia de

01 a 02 pavimentos na maior parte do entorno, ficando em torno de 34% do total dos lotes.

O uso do solo predominante € o uso residencial, com caracteristicas unifamiliar,
podendo notar-se o uso de comércio e servico local com 1,0%. Existe também residéncias
com caracteristicas multifamiliar de 03 pavimentos, ficando entorno de 5,0%, além do uso
institucional local e de bairro, principalmente ligados aos servigos publicos de educacdo e
saide no interior desses bairros. Nao identifica-se uso industrial que cause impacto

importante.

Na édrea de estudo nio observou-se, a existéncia de edificacdes denominadas “mistas”,

ou seja, composta por residéncia e comércio/servigcos em um dos pavimentos.

Existe na drea de influéncia direta do empreendimento diversas edificacoes em
constru¢do para uso residencial e residéncias com constru¢do de novo pavimento. Na AID nao
foram encontradas igrejas, creches, comércios, associacdo de moradores, centro comunitario,
praca e torre de telefonia. Os lotes vazios ocupam a maior parte dos lotes da AID perfazendo

60% do total.

Perfil de Ocupacdo e Uso do Solo

1%

M Residéncia de 01 a 02
pavimentos
M Residéncia de 03 pavimentos

Lotes vazios

M Servicos

Grafico 34 - Perfil de ocupacgdo do uso do solo. (Fonte: Autoria prépria)
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XII - EQUIPAMENTOS PUBLICOS

Na drea de influéncia direta ndo foram identificados equipamentos publicos de uso
comunitério, do tipo telefones publicos, pragas, dreas de lazer, estabelecimentos educacionais
e de assisténcia social, existe apenas uma passarela sobre o Corredor Leste Oeste para uso dos
moradores de Campo Belo e bairros adjacentes. A demanda da regido é atendida pela
estrutura existente no entorno da AID e por outros bairros préximos, conforme demonstrado a
seguir. Ndo havera conflitos entre o empreendimento e os usudrios dos equipamentos urbanos
e comunitdrios da regido, pois as atividades comerciais do empreendimento nio interferem
nas atividades dos usudrios. Nao havera equipamentos implantados no empreendimento para a

comunidade.

Quanto aos fatores de risco e insalubridade, que impecam a implantacdo do

empreendimento, nao foram identificados na drea em estudo.

Servicos Publicos Existentes

Os moradores da area de influéncia direta em estudo possuem a praca Wilsin
Fernandes Carvalho de uso publico, contendo drea de jogos, exercicios fisicos, assentos
(figura 18), localizada no bairro Itapemirim, que distam cerca de 470m do empreendimento.
No bairro Parque Gramado, existe o Centro Educacional para Vida do SESC Cariacica (figura

19), possuindo campo de futebol, piscinas, dreas de laser, localizado a 700m do posto.

Figura 18 - Praca do bairro Itapemirim. Fonte: Google Street View, 2020.
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Figura 19 - Centro Educacional para Vida SESC. Fonte: Google Street View, 2020.

No bairro Cruzeiro do Sul, a cerca de 1.950m do empreendimento, localiza-se o
Terminal de Onibus Transcol Campo Grande (foto 08) e o Faca F4cil (foto 09), que retine no
mesmo espaco fisico vérios 6rgdos prestadores de servigos publicos, entidades da sociedade
civil e empresas prestadoras de servicos de natureza publica, para atendimento ao cidaddo, o
Shopping Moxuara em Campo Grande a 2.450m (foto 10). O posto policial mais préximo que

atende a regido € o DPM, localizado no bairro Sdo Benedito (foto 11).

Foto 27 - Faga Fécil. Fonte: Folha Vitéria, 2020.
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Foto 30 - Passarela sobre a Rodovia Leste Oeste em Campo Belo.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 31 - Passarela sobre a Rodovia Leste Oeste.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Postos de Saude e Hospitais

No bairro Itapemirim existe uma Unidade Basica de Sauide (foto 22), para atendimento
aos moradores da regido, que dista cerca de 625m do empreendimento. Outra unidade de
satide também utilizada pelos moradores da regido € o Posto de Saide em Santa Barbara, a

1.000m do empreendimento.

O hospital mais préximo que atende aos moradores da regido é o Hospital Sdo
Francisco de Assis (figura 21), localizado no bairro de Campo Grande. Outros Hospitais que
também sdo utilizados pela populacdo s@do o Hospital Maternidade Sdo Jodo Batista em
Itaguari, Cariacica, o Hospital Antonio Bezerra de Faria, no bairro Jaburuna, e o Hospital da

Mulher, no bairro Cobilandia, ambos no municipio de Vila Velha.

Figura 20 - Unidade bésica de Sadde de Itapemirim.

Fonte: Google Street View, 2020.
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Figura 21 - Hospital S@o Francisco de Assis.

Fonte: Google Street View, 2020.

Escolas e Creches

As escolas que atendem aos moradores da regido de estudo sdo a EMEF Eurides
Gabriel (foto 22) em Campo Belo que dista 250m do empreendimento, EMEF Escola
Municipal de Ensino Fundamental ORLANDO MOREIRA LIMA (foto 23) em Itapemirim,
que dista cerca de 500m do empreendimento, a EEEFM - Escola Estadual de Ensino
Fundamental e Médio NEA SALLES NUNES PEREIRA (Escola Publica Estadual) em
Maracana, que dista cerca de 850m do posto, e a EEEF VENTINO DA COSTA BRANDAO

em Sao Benedito.

Figura 22 - EMEF Eurides Gabriel.
Fonte: Google Street View, 2020.
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Figura 23 - EMEF Orlando Moreira Lima. Fonte: Google Street View, 2020.

Os CMEIs — Centro Municipal de Educacdo Infantil mais proximos que atendem a
regido sdo o CMEI JAIME DOS SANTOS (foto 24) no bairro Sao Geraldo, que dista 790m
do posto, e o CMEI CECILIA MEIRELES (foto 26) no bairro Maracana, que dista a 950m do
posto. Existem ainda, Institui¢des Educacionais Infantis particulares como a Creche Cantinho
Criancga (foto 25) do Bergdrio a Pré-escola a 530m do posto, € no bairro Maracana a Creche

de Educacao Infantil Tia Suzy (foto 27), que dista 585m do posto.

Figura 25 - Creche Cantinho Crianga. Fonte: Google Street View, 2020.
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Figura 27 - Creche Tia Suzy. Fonte: Google Street View, 2020.
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XIII - CIRCULACAO DE PEDESTRES

A regido de estudo é contemplada com ciclovia nos dois sentidos da rodovia Leste
Oeste, porém, um trecho proximo ao empreendimento estd danificado trazendo riscos aos
usudrios (foto 28). No bairro Campo Belo existe uma passarela para pedestres sobre a rodovia
em bom estado de conservacdo. Em algumas ruas internas dos bairros ndo possuem
pavimentagdo e passeios (foto 28), além de possuirem obstrucdo realizada por moradores
dificultando a circulagdo (foto 29). Contudo, as ruas do bairro Campo Belo estdo em execugdo
de obras de pavimentacdo e instalacdo de calcadas cidadds pela prefeitura municipal,

conforme pode ser visualizado a seguir.

Foto 32 - Ciclovia danificada.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 33 - Passarela de pedestres sobre o corredor Leste Oeste.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 34 - Rua despavimentada, sem cal¢adas e drenagem.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 35 - Rua pavimentada e calgadas obstruidas.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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O terreno onde serd edificado o empreendimento estd localizado em zona urbana do

municipio de Cariacica, na Rodovia Leste Oeste esquina com a Rua Ubuzeiro, no bairro

Campo Belo, tem como aspecto geral uma topografia plana, com um leve aclive em direcdo

aos fundos, onde existe um aclive acentuado com grama, que ndo sofrerd interferéncia pelo

empreendimento. Na drea do terreno onde serd edificado o Posto ndo possui vegetacdo e a

propriedade € composta em parte por terreno baldio, sem constru¢des a serem demolidas.

O acesso pode ser obtido partindo-se da Centro administrativo da Prefeitura Municipal

de Cariacica, localizada na Av. Kleber Andrade, n° 06, Campo Grande, Cariacica, em direcao

a Av. Alice Coutinho até a Rua Castelo Branco, posteriormente, toma-se a Rua Princesa

Isabel, Jeronimo Monteiro e Rua Gongalves Dias até a Rua Campo Belo/Rodovia Leste

Oeste, atingindo-se a drea em questdo (Figura 28).
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Figura 28 - Localizacdo e acesso ao terreno do empreendimento. Fonte: Google Maps, 2020.
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A delimitacdo das dreas de influéncia € resultante da espacializacdo dos impactos
diretos e indiretos previstos para a implantacdo e operacdo do empreendimento, levando-se

em consideracdo os meios fisico, bidtico e socioecondmico.

Para a localizagdo das areas de influéncia foram consideradas as caracteristicas,
abrangéncia do empreendimento, as tipologias de intervengdes que serdo realizadas, a
diversidade e especificidade dos ambientes afetados, definindo- se assim as dreas sujeitas aos

efeitos indiretos e diretos das obras e da ocupacdo futura.

Dessa forma, para a elaboracdao do diagndstico ambiental e das andlises de impacto

ambiental sdo consideradas as seguintes dreas:

Area de influéncia direta (AID): A 4rea de influéncia direta é aquela onde os impactos
incidem de forma priméria sobre os espagos urbanos e atividades cotidianas da populagdo nas
fases de implantacdo e operacdo do empreendimento e devera ser bastante detalhada no EIV.

z

Area de influéncia indireta (AIl): a area de influéncia indireta € onde os impactos

incidem de forma secunddria, sobretudo durante a fase de operacdo. A drea de influéncia
indireta, em geral, € mais ampla, podendo, inclusive, ter um alcance regional. (Ministério das

Cidades, 2016)

A drea de influéncia direta, definida pela SEMDEC/COMAE ficou designado o
perimetro destacado em roxo na imagem (Figura 01), formado pelas vias Rua Ipé Roxo, Rua
Cedro, Rua Pinheiro, Rua Ibatiba, passarela sobre o Corredor leste Oeste, Rua Fortaleza, Rua
Um, e Rua Pantanos, locais por onde trafegardo os prestadores de servi¢o, caminhdes que irdo

realizar atividade de carregamento/descarregamento materiais no empreendimento.

A drea de influéncia indireta, definida pela SEMDEC/COMAE ficou designado o
perimetro destacado em amarelo na imagem (Figura 04), formado pelas a quadras e vias do
perimetro compreendido pelo eixo de dinamiza¢do do Corredor Leste Oeste, desde a divisa
dos bairros Parque Gramado e Santa Barbara, compreendendo parte dos bairros de Morada de
Santa Fé, Sao Benedito, Itapemirim, Vila Izabel, Valparaiso e Bela Vista, até a ponte sobre o
Rio Marinho, além de parte do novo loteamento do bairro Campo Belo, locais por onde
trafegardo os prestadores de servico, caminhdes que irdo realizar atividade de

carregamento/descarregamento materiais no empreendimento.
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b) Diagnéstico Ambiental da Area de Influéncia Direta — AID caracterizando os meios

fisicos e bioticos

O diagnéstico ambiental € a caracterizagao da qualidade ambiental atual da area de
abrangéncia do Estudo Ambiental, de modo a fornecer conhecimento suficiente para embasar
a identificacdo e a avaliacdo dos impactos nos meios fisico, biolégico e socioecondmico.

De acordo com o Art. 6° da Resolucdo CONAMA n°. 001/86 podemos definir os meios fisico,

bioldgico e socioecondmico da seguinte forma:

Meio Fisico: “o subsolo, as dguas, o ar e o clima, destacando os recursos minerais, a
topografia, os tipos e aptiddes do solo, os corpos d’agua, o regime hidrolégico, as correntes
marinhas, as correntes atmosféricas”;

Meio Biolégico: “a fauna e a flora, destacando as espécies indicadoras da qualidade
ambiental, de valor cientifico e econdmico, raras e ameacadas de extincdo e as dreas de
preservacdo permanente’;

Meio Socioecondmico: “o uso e ocupagdo do solo, os usos da dgua e a
socioecondmica, destacando os sitios € monumentos arqueoldgicos, histéricos e culturais da
comunidade, as relacdes de dependéncia entre a sociedade local, os recursos ambientais e a

potencial utilizacdo futura desses recursos’.

Aspectos Geologicos

A geologia do municipio de Cariacica, conforme mapa geoldgico do Projeto Radam
Brasil (1983), na escala de 1:1000.000, da folha Rio de Janeiro-Vitéria modificado pela
Companhia de Pesquisa de Recursos Minerais (CPRM, 2004), pode ser dividida em cinco
unidades, sendo quatro cristalinas € uma sedimentar. As unidades cristalinas sdo representadas
pelo Complexo Paraiba do Sul, ocupando toda a drea central do municipio, composta de
rochas igneas e metamorficas; Unidade Tonalitos tipo Jequitiba, presente em uma faixa
estreita no extremo oeste, composta de rochas metamorficas; Unidade Enderbito Santa
Tereza, representada por rochas igneas plutdnicas, presente em por¢des pequenas no oeste da
cidade; e Unidade Suite Maifica do Ordgeno Aracuai, composta por rochas igneas e
metamorficas, presente apenas em uma pequena mancha no limite sul entre Cariacica e Viana.

Ja a unidade sedimentar é representada pela Unidade Depdsitos flivio-lagunares, distribuidos

EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanga



213

ao longo de todo o limite leste do municipio, representados por sedimentos inconsolidados

(Terciario e Quaternario).

A geologia regional € caracterizada por rochas que datam do Periodo Pré-Cambriano,
retrabalhadas durante eventos tectonicos ocorridos no Periodo Juro-Cretaceo, ocorrendo em

poucas regides o afloramento sem cobertura de solos e vegetacao.

A geologia local € representativa de rochas gndissicas do Complexo Paraiba do Sul,
capeadas por sedimentos coluvionares representativos do manto de alteracao do embasamento

cristalino, sem a presenga aparente de rocha sa.

MAPA LITOLOGICO DE CARIACICA, MODIFICADO CPRM 2004
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Figura 29 - Mapa litolégico do municipio de Cariacica. (Fonte: IBGE (1999), CPRM (2004)).

Geomorfologia

O relevo da regido do municipio de Cariacica, com base nos dados (IBGE, 1998), ¢é
possivel constatar que as dreas de declividade mais altas estdo localizadas no setor oeste,
respondendo pelas dreas situadas sobre a Escarpas e Reversos da Serra da Mantiqueira. J4 as
areas com as declividades mais baixas estdo localizadas no setor leste da cidade sobre os

Tabuleiros Costeiros.
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As regides mais elevadas sdo ao norte e sul, em relagdo a posi¢do do futuro Posto. A
regido de entorno da drea encontra-se consideravelmente antropizado, com a presenca de
Canal e ocupagdes em suas margens. Devido as condicdes restritas no que se refere a
geomorfologia a pluviometria tende a carrear as dguas das por¢des mais elevadas (norte e sul),

passando pela drea do Posto, com sentido para sudoeste (Canal).

As dreas topograficamente mais elevadas, que estdo situadas ao norte e sul sdo
representativas de dreas de recarga do aqiiifero. A partir da 4rea objeto, mais baixa, as dguas
do lencol fredtico da drea sdo direcionadas para norte em direcdo ao Canal, que representa as
areas de descarga dos aqiiiferos do entorno, que é recomposto a partir da precipitacdo
pluviométrica, por recarga difusa, esperando-se alguma variagdo na profundidade do lengol

fredtico como resposta as condicdes de pluviosidade sazonais da regiao.
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Figura 30 - Mapa de declividade do municipio de Cariacica. (Fonte: Amandio G. Oliveira Filho, 2010)

Hidrologia e Temperatura

O municipio de Cariacica apresenta precipitacio média entre 1200 e 1300 mm, com
destaque para os meses de novembro a margo, com precipitacdo mensal que alcanca mais de
150 mm. As menores precipitagcdes ocorrem nos meses de inverno com valores inferiores a
100 mm. A temperatura média do municipio € da ordem de 24° C, apresentando os meses

mais quentes no verdao, em que as temperaturas chegam a ultrapassar 33° C.
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A Figura 31 apresenta os valores médios de temperatura e precipitacdo entre os anos
de 1961 e 1990 para o municipio de Vitdria, local mais proximo a Cariacica onde sao
registradas informagdes meteoroldgicas pelo Instituto Nacional de Meteorologia (INMET,
2010). Para a classificagdo climdtica deste municipio foram utilizadas as informagdes

meteoroldgicas da capital capixaba.

Instituto Nacional de Meteorclogia - INMET

Grafico das Normais Climatologicas
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Figura 31 - Valores médios de temperatura e precipitacio para Vitoria/ES. (Fonte: INMET, 2010).

Hidrografia

A drea em questao estd situada na microbacia do Cérrego Campo Grande, Sub-bacia

do Rio Marinho que integra a Bacia Hidrogréfica do Rio Jucu.

O rio Marinho representa o limite territorial entre os municipios de Cariacica e Vila
Velha, escoando em sentido sul-norte até desaguar na baia de Vitéria. Devido as modificag¢des
antrépicas que culminaram com o desvio das dguas do rio Formate para a calha do rio
Marinho (a0 menos parcialmente), a drea de contribuicio para esse rio foi ampliada
consideravelmente. O rio Marinho € naturalmente um curso d’4dgua de caracteristicas

fluviomarinhas, compondo parte do ambiente estuarino da baia de Vitdria.

Atualmente, parte de seu leito foi canalizada, e suas margens e leito sofreram intensas
ocupacdes. Ha dificuldade de manter faixas de preservacdo permanente previstas na
legislagdo, evitando o comprometimento da sua calha hidrdulica de escoamento. O rio

Marinho pode ser considerado atualmente, em toda a sua extensdo, improprio para
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abastecimento humano e sem condicdo de vida aqudtica, devido a carga de polui¢cdo
doméstica e industrial recebida via rio Formate e, mais a frente, pelos efluentes dos bairros
Cacaroca, Bela Aurora e parte de Cobilandia. Suas condicdes sao pioradas pelo periddico
represamento de suas dguas pela maré na bafa de Vitéria. Ja no municipio de Cariacica
alguns afluentes da margem esquerda do rio Marinho drenam sobremaneira as dreas urbanas

deste municipio.

A bacia do Rio Marinho foi subdividida em quatro sub-bacias: Margem Direita,
Cérrego Campo Grande, margem Esquerda ao Norte do Cérrego Campo Grande e Margem

Esquerda ao Sul do Cérrego Campo Grande.

Os problemas encontrados ao longo dos trechos urbanos e tributdrios da margem
esquerda do rio Marinho ao norte do coérrego Campo Grande e que contribuem para

inundacgoes.

Em 4rea interna do empreendimento nao existe curso de dgua, porém é observado nas
areas de influéncia direta e indireta. Ao norte do empreendimento, na AID existe o crrego
Campo Grande retificado através de um canal aberto, e, ao sul, na All o brago sul do cérrego
Campo Grande, antropizado e desprovido de vegetacdo ciliar, ambos desaguando no Rio

Marinho, que, por sua vez, desdgua na Baia de Vitdria.
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Figura 32 - Mapa da hidrogréfica do municipio de Cariacica.

(Fonte: Amandio G. Oliveira Filho, 2010)
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Pedologia

De acordo com a Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecudria (1978) sdo
encontradas cinco associacdes de solos em Cariacica: Latossolo Vermelho-Amarelo,

Podzdlico Vermelho-Amarelo, Gleissolo, Areias Quartzosas Marinhas e Solos Aluviais.

Em fun¢ao do mapeamento feito pela Embrapa ser em escala mais proxima a adotada
neste trabalho, o mesmo serd adotado para a caracterizagdo dos solos presentes na darea de

estudo.

Latossolo vermelho-amarelo:

Esses solos ocorrem em quase todas as unidades morfoldgicas de Cariacica, estando
presente em praticamente todos os setores do relevo, com excecao de dreas de rochas expostas
e de associacdes de solos presentes na planicie costeira do municipio. Os latossolos vermelho-
amarelos caracterizam-se por ser um tipo de solo muito intemperizado, de altas
profundidades, de textura argilosa a média, comumente com presenga de caulinita e 6xidos
que lhe garantem aspecto fortemente dcido, e apresentasse com boa drenagem. Sua existéncia
estd associada a regides equatoriais e tropicais, ocorrendo também em zonas subtropicais,
distribuidos, sobretudo, por amplas e antigas superficies de erosdo, pedimentos ou terragos
fluviais antigos. Estdo associados em geral a relevos ondulados, como nas Colinas Costeiras
de Cariacica, com altitude média de 35m, e declividade abaixo de 20%, entretanto, podem
ocorrer em areas fortemente onduladas, como acontece em setores da Unidade
Geomorfoldgica Patamares Escalonados, em altitude média de 400m e declividades maiores
do que 20%. A ficies de vegetagcdo original predominante € a Floresta Subperenifélia. Em
Cariacica os latossolos ocorrem com outras associacdes nos diferentes compartimentos do
relevo. No setor oeste e noroeste do municipio, esses sao associados a Cambissolos Haplicos
distréficos, de textura média e argilosa, normalmente presentes nas vertentes mais ingremes
do relevo, onde o solo é menos desenvolvido, de constitui¢io mineral, com horizonte B pouco
desenvolvido subjacente a qualquer tipo de horizonte superficial. Segundo a Embrapa (2005),
esses solos possuem horizonte A com espessura < 40 cm e o horizonte B pouco desenvolvido

(incipiente), com pedogénese pouco avangada.
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Por serem solos com alto grau de acidez, os latossolos vermelho-amarelos oferecem
restri¢des ao uso agricola, necessitando de correcdes quimicas para o seu manejo, que consiste
em uso de fertilizantes, adubos e controle da acidez através do uso de aditivos agricolas.
Ainda sobre a capacidade de uso deste solo, estes apresentam como fatores limitantes o relevo
muito acentuado e o excesso de aluminio (aspecto dlico) o que desfavorece a sua utilizagdo
para a agricultura, além de estar sujeito aos processos erosivos nas vertentes. Nas dreas de
solos pouco desenvolvidos nas vertentes ingremes, Lepsch (2002) destaca a necessidade de

protecdo dessas dreas para a manutencdo da preservacao de ambientes ecoldgicos.

Podzélico Vermelho-Amarelo (Atualmente Argissolos - EMBRAPA, 2005):

Esse solo ocorre em uma faixa de transi¢ao dos Patamares Escalonados para as
Colinas Costeiras de Cariacica, estando associados a relevo ondulado de declividade abaixo
de 20% e de altitude abaixo de 100m. Sao solos constituidos por material mineral, com
horizonte B textural; apresentam textura argilosa e saturacdo dlica. Na drea de estudo estdo

associados a facies de vegetacao Floresta Subcaducif6flia.

Gleissolos:

Compreende solos hidromorficos, constituidos por materiais minerais, permanente ou
periodicamente saturados por 4gua (EMBRAPA, 2005). Na area de estudo estdo associados a
Planicie Litoranea, sobre relevo plano. A essa classe estd associado o Gleissolo Melanico
distréfico, hiimico, de textura argilosa, coberto por vegetacdo de Campos de Varzea. Ainda
aos gleissolos se associam os Solos Salinos Indiscriminados de Mangue, cobertos por
Florestas de Mangue e Campos Halé6filos. Esse tipo de solo é caracterizado pelo Radam Brasil

(1983) como Solonchak Sédico.

O Solonchak Sédico é extremamente argiloso, de origem marinha, que sofrem
gradativamente influéncia das marés. Ainda, segundo o Radam Brasil (1983) esse solo estd
associado a solos hidromorficos tiomorficos indiscriminados e podzol hidromoérfico, com
horizonte A proeminente, localizados em terrenos planos. Em Cariacica esse solo ocorre nas
desembocaduras dos Rios Santa Maria e Bubu, e em menor dimensao na foz do Coérrego

Itangua.
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Areias Quartzosas Marinhas (Atualmente Neossolo Quartzarénico — EMBRAPA 2005):

Representa uma faixa estreita do municipio, localizada no limite sudeste com Vila
Velha. O Neossolo Quartzarénico apresenta textura arenosa, associado a relevo plano, coberto

primariamente por Floresta Subperenifdlia de Restinga.

Solos Aluviais (Atualmente Nessosos Fluvicos — EMBRAPA, 2005):

Estes estdo presentes apenas numa pequena por¢do do municipio, estando associado a

depdsitos aluviais (Nessolo Flivico), as margens do Rio Formate na Planicie Litoranea.

Estes solos apresentam saturagdo distréfica e textura média. Estd associada a facies de

vegetacdo Floresta Perenifélia de Varzea.

Os solos da drea objeto sdo formados por material de aterro, sedimentos argilo-
arenosos e arenoargilosos, influenciados, em parte, pela presenca do antigo Corrego e seus

pequenos leitos de inundagao.
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Fonte: Digitalizagdo das Canas de Solos do projeto RADAMBRASIL/IBGE.

Figura 33 - Mapa de solos do Estado do Espirito Santo.
(Fonte: EMBRAPA, 2010)
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Cobertura Vegetal

De acordo com a nomenclatura e os conceitos fitogeograficos do Projeto RADAM
BRASIL, v32, folhas Rio de Janeiro/Vitéria, a drea de estudo estd situada na Regido da
Floresta Ombroéfila Densa (Floresta das Terras Baixas), que engloba os ambientes das terras

situadas ao nivel do mar.

Sua vegetacdo caracteriza-se pela sucessao desde a fase pioneira dos locais salobros
com vegetacdo higréfila de Eleocharis, Typha, Cyperus, até a fase fanerofitica de Ficus,
Tabebuia, Arecastrum, ainda em dreas umidas, mas com &gua doce, com uma fase
intermedidria de Callophylum, Tapirira e Geonoma. Na parte bem drenada estio os
agrupamentos mais estaveis que, além de conservarem alguns componentes das fases
anteriores apresentam as espécies: contanheiro, sangue-de-trago, figueira do brejo, ipé€ do
brejo, bicuiba, pindaiba, freijd, pau-jacaré, angico-branco, ingd, candidba, bananeira-do-mato,
em meio a ocorréncia generalizada de Palmae, Bromeliaceae, Orchidaceae e Pteridophytae. A

estrutura fanerofitica da formacao apresenta lianas e epifitas em abundancia.

A maior parte dos ambientes desta formacao encontra-se hoje ocupada por atividades
antrépicas, representadas por pastagens e agricultura, alguns reflorestamentos com eucalipto e
por vegetacdo secunddria sem palmeiras, ocorrendo de maneira generalizada, do mesmo modo
que as dreas urbanas e loteamentos, que se tem expandido continuamente ao longo de toda a

baixada litoranea.

Cariacica ainda abriga areas que sdo o habitat de diversas espécies ameagadas de
extin¢do como o aracd do mato, o pau-d’alho, o cobi-da-terra, o cobi-da-pedra, o jequitiba e o

jeriquitim.
Localmente a drea pretendida para a atividade estd desprovida de vegetacdo. No seu

entorno avista-se pastos, vegetacao arbustiva/herbdcia, pequenos remanescentes florestais e

vegetacao ciliar.
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Figura 34 - Mapa de cobertura vegetal em Cariacica em 2010. (Fonte: Rafael Justino de Jesus, 2013)

Clima

Segundo a classificacio de Koppen predomina em Cariacica o clima principal,
reconhecido pela temperatura: clima tropical chuvoso, representado pela letra maitiscula “A”.
Esse tipo climatico € reconhecido pelas altas médias pluviométricas, principalmente no verao,
acompanhado de temperaturas elevadas. De acordo com Ayoade (1998), nesse clima, a
precipitacdo pluvial anual é maior do que a evapotranspiracdo anual. Corrobora para esse fato

a alta temperatura média no inverno, superior a 18°.

Embora o clima predominante em Cariacica seja o clima tropical chuvoso, ainda é
possivel, de acordo com Koppen individualizd-lo em duas subclasses de acordo com as
particularidades sazonais e caracteristicas adicionais de temperatura: clima de savana (Aw) e
clima tropical chuvoso de floresta (Af). Nesse contexto, o clima Aw € caracterizado pelas
fortes chuvas de verdo, associadas a periodos de temperaturas mais elevadas, que em
Cariacica ultrapassam 33°, apresentando médias de precipitacdo pluviométricas acima de
100mm. Ainda, com base nos dados meteoroldgicos do INMET, é possivel constatar que
Cariacica experimenta forte influéncia do clima Af, que é caracterizado pela presenga de
umidade o ano todo, ndo sofrendo um periodo prolongado de seca, que € evidenciado pela

média pluviométrica acima de 50mm, mesmo no inverno. Associado as classificacdes

anteriores, pode-se ainda elencar com base em caracteristicas adicionais de temperatura, o
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subtipo “a” na classificacdo do cientista, que € evidéncia de um verdo quente com temperatura

acima de 22° no més mais quente, conforme pode ser observado nos dados da INMET, 2010.

Fauna

A fauna da regido é composta de beija-flores, pica-paus, lagartos, candrios-da-terra,

iraras, micos, macacos bugios, papagaios, raposas e outros bichos.

¢) Diagnéstico Ambiental da Area de Influéncia Direta — AID e seu Entorno

caracterizando o meio ambiente construido

Quanto a servigos publicos na drea de influencia direta, o local é atendido com rede de
abastecimento de d4gua, coleta de esgoto, drenagem pluvial, energia elétrica,
telecomunicagdes e coleta de lixo, o empreendimento ndo fugird dos padrdes para esse tipo de
atividade, havendo capacidade das concessiondrias que atendem o municipio para suprimento

da demanda gerada.

O local € atendido pelo servigo regular de coleta de lixo, ndo causando qualquer tipo
de impacto nesse servico. O lixo gerado serd basicamente do tipo comercial, residuos sélidos
como papel e embalagens, ndo gerando impacto ao meio ambiente, na coleta ou na destinagao

final.

Qualquer outro tipo de residuo gerado no posto de abastecimento, tais como 6leo
usado, estopas contaminadas e outros do tipo terdo coleta separada conforme legislacio

federal e estadual pertinente.

Foto 36 - Boca de visita da rede de esgoto existente em frente ao empreendimento.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 37 - Rodovia Leste Oeste, ciclovia, passeio e ponto de parada de dnibus.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

A drenagem das dguas pluviais do empreendimento serd ligada através de condutores e
tubulacdes ligados a rede publica coletora existente na rodovia Leste Oeste (foto 40).
Possuem ainda sistemas de retencdo de Oleo e areia e caixas especiais de tratamento, nio se
permitindo o carreamento deste tipo de residuos para as vias piblicas de forma a nio causar

qualquer impacto nas redes publicas de drenagem ou qualquer tipo de poluicao.

Foto 38 - Canaleta de drenagem no entorno do terreno do posto e rede de energia.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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Foto 39 - Lixeira para coleta publica na Rua Ubuzeiro. Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Quanto a drenagem a utilizacdo de canaletas de drenagem e a composi¢cdo das dreas
verdes em praticamente todo o contorno das dreas edificadas basicamente ndo trard acréscimo

na demanda por coleta do terreno.

Foto 40 - Boca coletora de drenagem pluvial no canteiro central e iluminago ptblica.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.

Foto 41 - Rede de drenagem em série danificada, via pavimentada e passeios.

Fonte: Arquivo pessoal, 2020.
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O local, conforme ja referenciado anteriormente, € servido por redes da CESAN para
distribuicao de dgua e coleta de esgotos, por rede de drenagem administrada pelo Governo
Municipal, rede de energia elétrica sob responsabilidade da EDP ESCELSA, Iluminagao
publica, rede de telefonia e pavimentacdo da via. Durante a implantacdo do empreendimento
serdo construidas calgadas em todo o perimetro da testada do lote melhorando as condic¢des de
seguranca para pedestres que hoje circulam pelo leito da via. O local € servido pela empresa
concessiondria do transporte ptiiblico TRANSCOL com 6nibus ligando a regido aos terminais

e alguns bairros do Municipio.

d) Estudo de Ruido na AID delimitada

A obra utilizard de técnicas tradicionais de constru¢do civil, apenas em hordario
comercial, ndo causando niveis de ruido, calor ou vibracao fora dos padrdes da construcdo

civil para a vizinhanca.

Conforme Cardoso, F.F.; Araujo, V.M., deve ser seguidas algumas precaugdes para
minimizar os ruidos, sempre que possivel que sdo:

-Reduzir as emissdes empregando maquinas, equipamento e veiculos menos ruidosos,
implantando silenciadores em escapamentos ¢ mantendo-os desligados quando nao estiverem
sendo utilizados.

- Localizar as 4reas de produgdo de ruidos e vibragdes (compressores, betoneiras,
vibradores, bombas, etc.) de tal forma a minimizarem os impactos na vizinhanca,
trabalhadores e fauna local; essa minimizacdo muitas vezes se dd localizando as dreas
proximas aos locais mais ruidosos ja existentes na vizinhanga; o aumento da distancia entre
emissor e receptor € uma solu¢do minimizadora eficiente, e deve ser empregada quando
possivel.

- Zelar pelo uso (fechamento) e bom estado das protecdes acusticas existentes nas
ferramentas, equipamentos, méaquinas e veiculos; prever a implementacdo de protecdes
acusticas complementares para aqueles que produzam ruidos excessivos, cujos custos podem
ser amortizados em mais de uma obra; prever a construcdo de barreiras fisicas ou utilizar
barreiras existentes entre as fontes emissoras e receptoras.

- Prever o uso de walkie-talkie para comunicagao entre pessoal da obra.

- Organizar a circulagdo de veiculo de modo a que evitem zonas sensiveis a ruidos;

prever areas de manobras de veiculos, para evitar que deem marcha-a-ré e acionem o aviso
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sonoro; exigir que motores sejam desligados quando o veiculo ndo estiver em movimento ou
0 equipamento em uso.

- Sensibilizar funciondrios proprios e de terceiros atuando no canteiro quanto aos
problemas de ruido, informé-los quanto as suas origens e riscos de exposi¢ao e capacitd-los

quanto as formas de minimiz4-los.

Segundo Araujo, 2004 apud Cardoso et. Al, os valores constados dos equipamentos
em funcionamento no Canteiro de obras, sdo medidos ao lado dos mesmos e variam de 64 a
140 dB, ou seja, as técnicas para dirimir os efeitos sonoros e as distdncias da obra com as
residéncias vizinhas, permitirdo obedecer as disposi¢des sobre ruidos urbanos, conforme a

Legislacdo vigente.

e) Compatibilidade com a Legislacio Ambiental municipal, Estadual e Federal

Um posto de combustivel, na visdo ambiental, € um local de inimeros e permanentes
riscos para o meio ambiente e para a saiude de seus funciondrios, e cabe ao empreendedor
eliminar ou minimizar esses riscos. Por essa razdo, as regras sdo em grande nimero e podem
ser encontradas, principalmente, nos seguintes titulos e suas alteragdes:

. Resolucio CONAMA N. 273, de 29 de novembro de 2000: “estabelece
diretrizes para o licenciamento ambiental de postos de combustiveis e servicos e dispde sobre
a prevengao e controle da poluicao”.

. Resolucio CONAMA N. 420, de 28 de dezembro de 2009: “dispde sobre
critérios e valores orientadores de qualidade do solo quanto a presenca de substincias
quimicas e estabelece diretrizes para o gerenciamento ambiental de dreas contaminadas por
essas substancias em decorréncia de atividades antrépicas”.

. Lei N. 10.165, de 27 de dezembro de 2000: institui a Taxa de Controle e
Fiscalizacdo Ambiental (TCFA).

. Norma ABNT NBR 17505-5, de 03 de julho de 2006: armazenamento de
liquidos inflamaveis e combustiveis.

. Instrucdo Normativa do IEMA IN. 16, de 07 de dezembro de 2016: “Institui
procedimentos administrativos e critérios técnicos para regularizacdo ambiental da atividade

de Postos Revendedores de Combustiveis e da outras providéncias”.
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. Instrucdo Normativa do IEMA IN. 12, de 25 de outubro de 2006: “Estabelece
procedimentos administrativos e critérios técnicos referentes as atividades de armazenamento
e distribui¢do de combustivel em sistemas de armazenamento subterraneos”.

. Lei Complementar Municipal n°79 de 27 de dezembro de 2018: “Institui a
politica municipal de meio ambiente, o sistema municipal do meio ambiente, seus
instrumentos e regulamentos de funcionamento, o cddigo municipal de meio ambiente, o
conselho municipal de meio ambiente e regulamenta o uso do fundo municipal de protecao

ambiental de Cariacica — FUMPAC”.

E imprescindivel que o empreendedor mantenha uma situacdo de regularidade de seu

estabelecimento, uma vez que poderd sofrer penalidades, além da interdi¢dao do posto.

O empreendedor ird encaminhar o processo de licenciamento ambiental, junto a
Secretaria de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente — SEMDEC, de acordo com o

disposto no artigo 70 da Lei Complementar Municipal n°79 de 27 de dezembro de 2018.

Serdo exigidos como condicionantes ambientais para obtencao das licencas ambientais
a implanta¢do, quando necessario, de mecanismos para protecdo do solo, protecao das dguas
superficiais e subterraneas, controle de emissdes atmosféricas e conforto acustico, a fim de

atender a legislacao vigente.

O local onde esta situado o terreno pretendido para instalacao do posto, bem como na
area de influéncia direta, atende as exigéncias ambientais constantes nas legislacdes
pertinentes, pois ndo foram identificados bens tombados ou cadastrados no patrimonio
histérico e dreas de relevancia ambiental, como vegetacdo nativa, areas de preservagao

permanente — APP e parques municipais, Estaduais ou Federais.

Na drea de influéncia indireta do empreendimento, préximo as margens da rodovia
Leste Oeste existe o corrego Campo Grande, muito impactado pela expansdao urbana, com
suas margens desprovida de vegetacdo ciliar em sua maior parte, desaguando no Rio Marinho,

porém estando distante cerca de 200m ao sul da area de influéncia direta do empreendimento.
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f) Ocorréncias de Fatores de Risco e Insalubridades

Nao foram identificados fatores de risco e insalubridade tais como zoneamento
industrial, dreas alagdveis, fabricas poluentes, aterros sanitarios, lagoas de tratamento, dentre

outros na area de influéncia direta.

g) Impacto Direto da Instalacio do Empreendimento com Eventual Plano Municipal

de Arborizacao Urbana

Foi observado na drea de estudo que a arborizagdo é muito carente, sendo avistado
poucas arvores ao longo dos passeios. A unica drea verde localizada foram nos canteiros

centrais da rodovia Leste Oeste.

Atualmente estd em fase de aprovacdo pela Camara de Vereadores o Plano de
Arborizacao Urbana que € uma das metas do Plano de Mobilidade de Cariacica, desenvolvido
pela Secretaria Municipal de Desenvolvimento da Cidade e Meio Ambiente (Semdec). A
implantacao do plano de arborizacdo trard beneficios a vizinhanca imediata, proporcionando
percursos mais agraddveis, com mais conforto, sombra e temperaturas amenas para quem esta

de bicicleta ou mesmo a pé.

Contudo, podemos afirmar que a implantacdo do posto de combustiveis apresenta
impactos insignificantes para a vizinhanga por se tratar de edificacdo de baixa altura e por ter
empreendimentos vizinhos com alturas aproximadas ao empreendimento. Desta forma
podemos afirmar que a implantagdo do posto de combustiveis no local ndo representarad

qualquer tipo de interferéncia negativa quanto a aspectos de arborizacdo urbana.

h) Impacto Direto da Instalacao do Empreendimento na Paisagem

O empreendimento estd localizado em uma &rea urbana, com grande densidade
populacional e de domicilios, comércios e prestadores de servicos. Existem hoje as mais

diversas arquiteturas, que estdo inseridas em toda a area de influéncia direta e indireta.

Hoje o terreno onde serd implantado o empreendimento esta baldio sem construgdes a

serem demolidas.
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Nao haverd interferéncia ou reducdo de verdes e sua volumetria, pois ndo existe

vegetacao na drea onde serd implantado o empreendimento.
O empreendimento € composto por duas partes distintas:

- Constru¢do em alvenaria, onde estdo inseridos a drea de servico e escritdrio
administrativo.

- Cobertura metdlica, onde estd inserido o patio de abastecimento e bombas.
A constru¢do em alvenaria serd pintada com branco fosco e adicionada publicidade e a
cobertura metdlica serd pintada com as cores da bandeira da Rede Distribuidora de

Combustivel e publicidade.

A vizinhanga do empreendimento € composta por edificagdes comerciais e edificagdes

residenciais unifamiliares.
O empreendimento serd um novo ponto de comércio, que acrescentado a caracteristica
comercial da localidade, ndo trard impacto visual de grandes proporg¢des, por estar inserido

nesse meio ja existente.

A construcdo trard ainda uma harmonizagdo do local, através de uma construcdo de

qualidade.

i) Movimentacao de Solo e Desmonte de Rocha

Nao haverd movimentacdo de solo e desmonte de rochas na instalacdo do

empreendimento.

Poluicao Hidrica

O meio de captagdo de 4dgua do empreendimento serd através da rede publica da

CESAN. Existem no empreendimento duas categorias de efluentes liquidos: sanitdrios ou

domésticos e industriais.
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Efluentes Sanitarios

Os efluentes domésticos/sanitdrios do empreendimento serdo encaminhados

diretamente para rede publica coletora de esgotos da CESAN existente na regiao.

Efluentes Industriais

Os efluentes industriais sdo direcionados para um sistema de tratamento composto por
gradeamento, canaletas de drenagem, desarenador e separador de dgua e 6leo. Os efluentes
industriais gerados no empreendimento serdo predominantemente caracteristicos de materiais
graxos, a empresa possui instaladas grades, canaletas e um sistema separador de dgua e 6leo,
que atende a pista de abastecimento. O setor de troca de 6leo de veiculos possui bacia de
contencdo estanque e canaleta de contencdo na entrada do setor, para evitar a contamina¢do

do meio externo.

O gradeamento tem por objetivo separar do efluente, antes do tratamento propriamente
dito, materiais grosseiros que, por sua natureza ou tamanho, criariam problemas como
obstru¢des em tubulagdes nas etapas posteriores.

As canaletas destinam-se a drenagem de dreas onde se quer coletar efluente para
destinacdo variavel, no caso do empreendimento € usado para coletar 4guas de lavagem da

pista, e drenadas, coletadas, e direcionadas em canaletas para seu tratamento.

A caixa de areia destina-se a retencdo de areia e outros detritos pesados inertes, em
suspensdo nas aguas residuais geradas na empresa, implantada antes do S.S.A.O da pista de

abastecimento.

Os S.S.A.O - Sistemas Separadores de Agua e Oleo sdo dispositivos de controle que
destina-se a separar o 6leo contido na 4dgua residudria proveniente das operacdes poluidoras
com veiculos automotivos, que se acumulam na superficie da ladmina liquida, permitindo o
extravasamento da 4dgua e retencdo do sobrenadante, o 6leo e a graxa. Eventualmente uma
pequena quantidade de 6leo precipita com o material s6lido, ficando disposta no fundo da

mesma.
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A drea de abastecimento do empreendimento € dotada de piso impermeabilizado e
canaletas de drenagem no seu entorno, que direciona todo o efluente oleoso gerado para o
S.S.A.O, sendo esta também uma medida de prevencdo contra possiveis extravasamentos de

materiais oleosos.

Existe também no empreendimento caixas de inspecdo e de passagem. As caixas de
inspecdo sdo instaladas apds os sistemas de tratamento com o objetivo da verificacdo do
efluente final antes do seu lancamento na rede coletora de esgotos, bem como viabilizar a

amostragem do efluente.

As caixas de passagem compdem o sistema de rede de drenagem, permitindo a
interligacdo entre o efluente gerado a as unidades de tratamento, através dos tubos de ligacao.
As tampas das caixas separadoras de dgua e 6leo (chapas metélicas) sdo removiveis e de facil

acesso a fiscalizacao.

Depois de tratados os efluentes sdo langados na rede publica coletora de esgoto.

j) Residuos Sélidos

Residuos solidos e lixo sdo termos utilizados indistintamente por autores de

publica¢des, mas na linguagem cotidiana o termo residuo € muito pouco utilizado.

Na linguagem corrente, o termo lixo é usualmente utilizado para designar tudo aquilo
que ndo tem mais utilidade, enquanto residuo € mais utilizado para designar sobra (refugo) do

beneficiamento de produtos industrializados.

De acordo com o diciondrio da lingua portuguesa, lixo € aquilo que se varre de casa,
do jardim, da rua, e se joga fora. Coisas intteis, velhas, sem valor. Residuo é aquilo que resta

de qualquer substancia, resto (Ferreira, 1988).

As definigdes acima mostram a relatividade da caracteristica inservivel do lixo, pois
para quem o descarta pode ndo ter mais serventia, mas, para outros, pode ser a matéria-prima
de um novo produto ou processo. Por isso, a necessidade de se refletir o conceito cléssico e

desatualizado de lixo.
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Segundo a ABNT NBR 10.004, residuos sélidos sdo: “residuos nos estados sélido e
semi-solido, que resultam de atividades de origem industrial, doméstica, hospitalar, comercial,
agricola, de servicos e de varricao. Ficam incluidos nesta defini¢do os lodos provenientes de
sistemas de tratamento de dgua, aqueles gerados em equipamentos e instalacdes de controle
de polui¢do, bem como determinados liquidos cujas particularidades tornem invidvel o seu
lancamento na rede publica de esgotos ou corpos de dgua, ou exijam para isso solucdes

técnica e economicamente inviaveis em face a melhor tecnologia disponivel”.

De acordo com a defini¢do supracitada, cabe salientar que, quando se fala em residuo

s6lido, nem sempre se refere ao seu estado sélido.

CARACTERIZACAO E CLASSIFICACAO DE RESIDUOS

A classificacdo de residuos envolve a identificagdo do processo ou atividade que lhes
deu origem e de seus constituintes e caracteristicas e a comparagdo destes constituintes com

listagens de residuos e substancias cujo impacto a saide e ao meio ambiente € conhecido.

A 1identificagdo dos constituintes a serem avaliados na caracteriza¢do do residuo deve
ser criteriosa e estabelecida de acordo com as matérias-primas, 0s insumos € 0 processo que

lhe deu origem.

O laudo de caracterizacdo pode ser baseado exclusivamente na identificacdo do
processo produtivo, quando do enquadramento do residuo nas listagens dos anexos A ou B.
Deve constar no laudo de classificacdo a indicacdo da origem do residuo, descricdo do
processo de segregacdo do critério adotado na escolha de parametros analisados, quando for o
caso, incluindo os laudos de andlises laboratoriais. (NBR 10.004, 2004)

Para os efeitos da Norma 10.004/04, os residuos sdo classificados em:

a) Residuos classe I — Perigosos; e b) Residuos classe I — Nao perigosos;
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a) Residuos classe I — Perigosos

Sao aqueles que apresentam periculosidade, ou uma das seguintes caracteristicas:
inflamabilidade, corrosividade, reatividade, toxidade e patogenicidade, ou constem nos

anexos A ou B da NBR 10.004/2004.

b) Residuos classe I — Nao perigosos

Sdo divididos em residuos classe II A — (Nao inertes) e residuos classe II B — (Inertes).

Alguns residuos desta classe encontram-se no anexo H da NBR 10.004/2004.

Residuos classe II A — (Ndo inertes)

Sado aqueles que ndo se enquadram nas classificacdes de residuos classe I — perigosos
ou de residuos classe II B — Inertes, nos termos da NBR 10.004/2004. Os residuos classe 11 A
— Nao inertes podem ter propriedades, tais como: biodegradabilidade, combustibilidade ou

solubilidade em 4gua.

Residuos classe II B — (Inertes)

Sao quaisquer residuos que, quando amostrados de uma forma representativa, segundo
a ABNT NBR 10.007, e submetidos a um contato dinAmico e estatico com dgua destilada ou
desionizada, a temperatura ambiente, conforme ABNT NBR 10.006, ndo tiveram nenhum de
seus constituintes solubilizados a concentragdes superiores aos padrdes de potabilidade de
agua, excetuando-se aspecto, cor, turbidez, dureza e sabor, conforme anexo G da NBR

10.004/2004.

Como instrumentos auxiliares na classificacao dos residuos, podem ser consultados os

Anexos A, B, C, D, E, F, G e H integrantes da NBR 10004/2004.
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Tabela 80 - Caracteriza¢do, acondicionamento, transporte e destinacdo final dos residuos na fase de

operacdo do empreendimento. (Fonte: Autoria propria)

5 RESIDUOS QUANTIDADE ACONDIC COLETA/ DESTINACAO
SOLIDOS/CLASSE MENSAL ’ TRANSPORTE FINAL
OPERACAO
~ Cestos coletores de Marca Ambiental
Papel/papeldo - 1A 2.0ke 15 Its PMC Aterro Sanitdrio
L. Cestos coletores de Marca Ambiental
Plastico - TIA 2.0 kg 15 Its PMC Aterro Sanitdrio
Vidro (embalagens) - Cestos coletores de Marca Ambiental
A 1.0ke 15 lts PMC Aterro Sanitério
Metais (latas de Cestos coletores de Marca Ambiental
refrigerantes) - I[IA 3.0ke 15 Its PMC Aterro Sanitario
Organicos (restos Cestos coletores de Marca Ambiental
alimentares) - IIA 1.0kg 15 1ts PMC Aterro Sanitario
Papéis higiénicos - . Cestos plasticos de Marca Ambiental
A 10 Unid. 51ts PMC Aterro Sanitdrio
] [Embalagens JURACI .
Lampadas De acordo com a  originais e dentro ANTONIO Reaproveitament
Fluorescentes — I vida qtil de reim.plentes FOEGER 0
rigidos
Embalagens
‘Cartucllo de 01 Unid. originais dentro Empre?sa Reutilizagio
impressao — | de recipientes Especializada
rigidos
Areia contaminada do JURACI Marca Ambiental
SAO e caixa de areia 1,0 kg Tambor de 200 Its ANTONIO At Industrial
1 FOEGER ME erro Industria
. JURACI .
Efls e flgms . 0,J00Kg  Tamborde200lts ~ ANTONIO I\Xfrca ?‘gb“in.tall
contaminados — FOEGER ME erro Industria
Embalageps vazias . Tambores de JURACI Marca Ambiental
contaminadas 200 Unid. 200ls ANTONIO Aterro Industrial
com 6leo — I FOEGER ME st
Trap0§ © estopas Tambores de 200 JURACI Marca Ambiental
contaminadas com 1,0 kg lts ANTONIO Aterro Industrial
6leo — 1 FOEGER ME st
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Tabela 81 - Caracteriza¢do, acondicionamento, transporte e destinacdo final dos residuos na fase de

implantacido do empreendimento. (Fonte: Autoria prépria)

5 RESIDUOS QUANTIDADE ACONDIC COLETA/ DESTINACAO
SOLIDOS/CLASSE MENSAL : TRANSPORTE FINAL
IMPLANTACAO
Cacamba
Solos. rochas estaciondria Sm3
veseta 5(’) . alh;)s B varidvel separados dos Empresa Marca Ambiental
getag I Ag residuos de terceirizada Aterro Sanitario
alvenaria e
concreto
Blocos ceramicos, .
concreto e madeiras — varidvel Cacamba Empresa Marca Ambiental
A estacionaria Sm?3 terceirizada Aterro Sanitario
Sucatas de ferro —II-B variavel Baias sinalizadas Empr.esa Marca Amb.lein.tal
terceirizada Aterro Sanitario
Plasticos (sacarias de
embalagens, aparas de varidvel Bombonas Empresa Marca Ambiental
tubulagdes, etcs) sinalizadas terceirizada Reciclagem
Papeldo (sacos e
caixas de embalagens
u tﬂi(l(;fj(l)r;s;r:rlgrsl te a varidvel Bombonas Empresa Marca Ambiental
obra) ¢ Papéis sinalizadas terceirizada Reciclagem
(escritorio)
a[;;ig:?sazzzisfsse_ varidvel Cacamba Empresa Marca Ambiental
J B estacionaria Sm?3 terceirizada Aterro Sanitario
Cacamba
estacionaria Sm?3
o . separados dos Empresa Marca Ambiental
Placas de gesso —II-B varidvel residuos de terceirizada Aterro Sanitario
alvenaria e
concreto.
Tintas, vernizes, varidvel Bombonas de Empresa Marca Ambiental
seladoras - I 200litros terceirizada Aterro Industrial
Cacos de telhas — [I-B varidvel Cacamba Empresa Marca Ambiental
estaciondria Sm3 terceirizada Aterro Sanitario
Isopor — II-A varidvel Baias sinalizadas Empr.esa Marca Amb‘lein‘tal
terceirizada Aterro Sanitario
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A figura 35 apresenta um fluxograma com roteiro para caracterizacdo e classificacao

de residuos.

Nia O residuo tem
origem conhecida?

Consta nos anexos Sim

Tem caracteristicas de:
Inflamabilidade,
corrosividade,
reatividade, toxicidade,
ou patogenicidade?

Residuo perigoso classe I

Residuo ndo perigoso classe 11

Possui constituintes que
sdo solubilizados em
concentragdes superiores
ao anexo G

Residuo inerte clase II B

Residuo nao inerte classe II

Figura 35 - Fluxograma para caracterizacgio e classifica¢do de residuos. (Fonte: NBR 10004/2004)
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MANEJO DOS RESIDUOS

O manejo dos residuos, no ambito interno dos estabelecimentos, deve obedecer a
critérios técnicos que conduzam a minimizacdo dos riscos a saude publica e a qualidade do
meio ambiente. A seguir, seguem as etapas do gerenciamento dos residuos sélidos, a serem

executadas no empreendimento posto revendedor de combustiveis.

SEGREGACAO

Consiste na operagdo de separacdo dos residuos por classe, conforme norma ABNT
NBR 10.0004, identificando-os no momento de sua geracdo, buscando formas de
acondiciond-lo adequadamente, conforme a NBR 11.174/89 (residuos classe I A e Il B) e
NBR 12.235/92 (residuos classe I), e a melhor alternativa de armazenamento tempordario e

destinacdo final.

A segregacdo dos residuos tem como finalidade evitar a mistura daqueles
incompativeis, visando garantir a possibilidade de reutilizagdo, reciclagem e a seguranca no
manuseio. A mistura de residuos incompativeis pode causar: geracdo de calor, fogo ou
explosdo, geracdo de fumos e gases toxicos, geracdo de gases inflamédveis, solubilizagao de

substancias toxicas, dentre outros.

No empreendimento a segregacdo inicial serd realizada no préprio local de geracdo,
utilizando os devidos Equipamentos de Protecao Individual - EPI’s, onde ap6s o término dos
servicos, serdo encaminhados por empresa especializada para a destinagdo final adequada,

conforme tabela 80 e 81.

IDENTIFICACAO

A identificacdo dos residuos serve para garantir a segregacdo realizada nos locais de
geracdo e deve estar presente nas embalagens e nos locais de armazenamento, utilizando
simbologias baseadas na resolucado CONAMA n° 275/01, procurando sempre orientar quanto

ao risco de exposi¢ao.
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No empreendimento haverd a identificacdo de todos os recipientes acondicionadores

de residuos, conforme especificados na tabela 82, de acordo com a tipologia.

ACONDICIONAMENTO

Acondicionar os residuos sélidos significa prepard-los para a coleta de forma
sanitariamente adequada, como ainda compativel com o tipo e a quantidade de residuos. A
capacidade dos recipientes de acondicionamento deve ser compativel com a geragao didria de

cada tipo de residuo.

Os residuos perigosos como Oleo lubrificante usado, serdo acondicionados em
tambores metdlicos exclusivos para este tipo de residuo, para serem encaminhados a

destinacdo final, assim que atingido volumes considerados.

As formas e a capacidade dos acondicionadores para cada tipo de residuo gerado

durante as atividades da empresa, estdo descritas na tabela 82.

ARMAZENAMENTO

E a contenc¢do tempordria de residuos, a espera de reciclagem, recuperagdo, tratamento
ou disposicao final adequada, desde que atenda as condi¢des bdsicas de seguranga. O
armazenamento dos residuos deve ser de maneira a ndo possibilitar a alteragdo de sua

classificac@o e de forma que sejam minimizados os riscos de danos ambientais.

O armazenamento dos residuos perigosos serd de acordo com a NBR 12.235/92, ou
seja, em local coberto e impermeabilizado, e no préprio local onde estardo sendo realizadas as
atividades. Além disso, este local deverd possuir barreira de contencdo ou sistema de
canaletas para em caso de vazamento de liquidos contaminados para posterior tratamento no

S.S.A.O ou novo entamboramento.
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COLETA E TRANSPORTE

Compreende a operacdo de transferéncia dos residuos acondicionados do local da
geracdo para O armazenamento tempordrio e/ou tratamento interno (descontaminagdo,

reprocessamento, etc) e destinacao final.

A coleta e o transporte dos residuos armazenados serdo executados por empresa
especializada, e licenciada ambientalmente, conforme descrito nas tabelas 80 e 81, e serd

realizada através de veiculos automotores adequados.

Sistema De Coleta Seletiva

A coleta seletiva é um sistema de recolhimento de materiais reciclaveis, tais como
papéis, plésticos, vidros, metais e organicos, previamente separados na fonte geradora. Os
residuos sélidos sdo separados na coleta seletiva através de um conjunto de cores definidos

pela Resolugao Conama n° 275/2001, que trata da simbologia dos residuos, que sdo:

Tabela 82 - Padrdo de cores para simbologia dos residuos conforme Resolucao Conama n° 275/01.

Padrao de Cores

' Azul papel/papelao
! Vermelho plastico
. Verde vidro
Amarelo metal
. Preto madeira
Laranja residuos perigosos
Branco residuos ambulatoriais e de servicos de saude

. Roxo residuos radioativos
. Marrom  residuos organicos
Cinza residuo geral nao reciclavel ou misturado, ou contaminado nao passivel de

O empreendimento deverd possui um sistema de coleta seletiva de residuos reciclaveis

e de construcao civil, conforme (figuras 37 e 38).
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Figura 37 - llustrag@o de cacamba estacionaria. (Fonte: Mercado Livre, 2020)

Ha que se recomendar que para um bom funcionamento da coleta seletiva dentro da
empresa, torna-se necessario o treinamento da equipe que ird gerenciar o plano, bem como a
conscientizacdo de todos os funciondrios da empresa através de palestras informativas, para

que estes sintam a importancia destes procedimentos, mesmo em pequena escala.

DESTINACAO FINAL

A disposicao final dos residuos devera ser realizada de acordo com as caracteristicas e
classificacdo, podendo ser objeto de tratamento (reprocessamento, reciclagem,
descontaminacdo, incorporacdo, co-processamento, re-refino, incinera¢io) ou disposicdo em

aterros: sanitario ou industrial.

Nas tabelas 80 e 81, seguem os destinos finais de cada residuo gerado durante as
atividades, bem como, a empresa especializada que devera ser licenciada ambientalmente, e
receberd os residuos, sendo ainda responsavel pela emissdo dos certificados/comprovantes de

recebimento.
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A figura 39 apresenta um fluxograma com roteiro para as etapas da Gestdo de

Residuos Sélidos.

GERA(;AO DE
RESIDUO

\\ll/ Nao

Conhecido

SEGREGRAR,
ACONDICIONAR E CARACTERIZAR

IDENTIFICAR E/ E CLASSIFICAR

Conhecido l l
\\/

v

ARMAZENAR ~—

b

ESTUDAR E DEFINIR ALTERNATIVAS
DE TRATAMENTO E DESTINACAO

\l/ Nio possui
VERIFICAR A EXISTENCIA DE | documentacdo OBTER DOCUMENTOS
DOCUMENTOS =y NECESSARIOS
Possui l
documentagdo \\l/ /
TRANSPORTAR PARA O

DESTINO SELECIONADO — |

v

RECEBER DO DESTINO SELECIONADO, CERTIFICADO, OU
COMPROVANTE DE TRATAMENTO, DISPOSICAO OU DESTRUICAO DO
RESIDUO

Figura 38 - Fluxograma das etapas de gestdo de residuos. (Fonte: Autoria propria)
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k) Poluicao Atmosférica

A emissao de particulas geradas pela obra € inevitdvel, ela pode causar desconforto
aos trabalhadores da obra e vizinhanga. Por isso serd tomada algumas precaugdes, como
umidificacdo do terreno em dias secos ou com muito vento e limpeza da via em caso de

sujeiras geradas pela obra. Impacto negativo baixo.
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XV — IDENTIFICACAO E AVALIACAO DOS IMPACTOS

Esta € a segunda parte do trabalho EIV/RIV. Descreve de forma sintética e mais direta
o resultado das pesquisas e andlises realizadas para a afericdo dos possiveis impactos de

vizinhanga provocados pela implantacdo do empreendimento em estudo.

Sobre cada um dos temas e sub-temas estudados, verificou-se a incidéncia de impactos

positivos, negativos ou nulos. Esses impactos, por sua vez foram classificados como:

- Impactos significativos transitorios
- Impactos significativos permanentes
- Impactos nao significativos transitdrios

- Impactos ndo significativos permanentes
Os impactos foram ainda classificados segundo:

sua severidade: - impactos de alta, média e baixa severidade;
sua reversibilidade: impactos reversiveis e irreversiveis;

seu espectro: entorno, local e restrito;

sua amplitude temporal: de longa, curta e média duracao;

sua freqiiéncia: continuo, intermitente.

Também foram classificados quanto a suas remediacdes e mitigacdes, se remedidveis e

mitigdveis ou ndo.

Os possiveis impactos foram analisados a partir de todas essas varidveis, decorrendo
dessas agdes uma matriz final que permite uma rapida visualiza¢do dos processos envolvidos
com a implanta¢do do empreendimento.

a) Ao meio ambiente natural e construido

No presente caso 0o ambiente natural ja havia sido modificado, uma vez que o terreno

ja4 havia sido terraplenado no passado e ndo existe vegetacdo. Haverd escavagdo para
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instalacdo dos tanques subterraneos, sendo a terra escavada utilizada sobre os tanques e
espalhada no proprio terreno. A maior alteragdo se produz no nivel da maior ocupacdo edilicia
e com incremento demografico, o que estd dentro dos processos existentes e esperados.

Impermeabilizacdo do terreno dentro dos requisitos legais. Impacto nulo.

Como ja relatado nos estudos, ndo havera impacto em ambientes histéricos. Impacto

nulo.

O empreendimento estard localizado em uma drea urbana, com grande densidade
populacional e de domicilios, comércios e servigos, que estdo inseridos em toda a drea de

influéncia.

O empreendimento serd composto por duas partes distintas:
- Construgdo em alvenaria, onde estardo inseridos drea de servico e escritdrio
administrativo.

- Cobertura metdlica, onde estard inserido o patio de abastecimento e bombas.

A construcdo em alvenaria serd azulejada e com publicidade e a cobertura metélica

serd pintada com as cores da bandeira da Rede Distribuidora de Combustivel e publicidade.

Por se tratar de uma constru¢do de baixa altura, ndo criard nenhuma interferéncia
negativa quanto a iluminacdo e ventilacdo no entorno imediato do empreendimento em

decorréncia de sua implantacdo.

O empreendimento ndo ird causar danos as estruturas publicas durante a fase de
constru¢do e/ou operacdo. Haverd interferéncia nos passeios publicos, mas propiciard a
melhoria das mesmas, pois serdo pavimentadas de acordo com as diretrizes dos projetos

aprovados e exigidos pela Prefeitura Municipal de Cariacica.
O empreendimento serd um novo ponto de comércio, que acrescentado a caracteristica

comercial predominante da localidade, ndo trard impacto visual de grandes proporcdes, por

estar inserido nesse meio ja existente.
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A constru¢do impactard positivamente em alguns aspectos como na harmonizaciao do
ambiente através de uma construcdo de qualidade, substituindo assim o aspecto simples de um
terreno baldio. Nao trard impactos negativos a ventilac@o, insolacao e/ou a microdrenagem da
regido. Nao haverd interferéncia ou reducdo de verdes e sua volumetria, pois ndo existe

vegetacao na drea onde estd implantado o empreendimento.
b) Aos incomodos de vizinhanca

O empreendimento a ser implantado ndo produzird adensamento, expansdo ou
segregacdo urbana e/ou alteragdo de uso em sua drea de influéncia por ser um poélo atrativo de
transito de pouca influéncia, por atrair e/ou gerar um pequeno numero de viagens e ter um

pequeno nimero de funciondrios e/ou clientes.

Os servicos oferecidos pelo empreendimento atenderdo a demanda da regido de
influéncia, principalmente no atendimento através de produtos de 1° necessidade de alta

qualidade.

Podemos afirmar que a implantacdo de posto de combustiveis apresenta impactos
insignificantes para a vizinhanga por se tratar de edificacdo de baixa altura e por ter
empreendimentos vizinhos com alturas aproximadas ao empreendimento. Desta forma
podemos afirmar que a implantagdo do posto de combustiveis no local ndo representard
qualquer tipo de interferéncia negativa quanto a aspectos de paisagem sobre a vizinhanca

imediata.

¢) A demanda de agua, energia e servicos de comunicacio, bem como dos despejos de

esgoto e aguas pluviais sobre a infraestrutura urbana
Demanda de Agua

O abastecimento de dgua para o empreendimento € garantido pelo servico publico
estadual operado pelo CESAN. O ponto de interligacdo se encontra em frente ao

empreendimento na Rodovia Leste Oeste e ndo haverd necessidade de nenhuma acdo da

concessiondria para realizar novos investimentos ou obras para garantir esse abastecimento.
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Nao ha impacto local previsto. A utilizagdo de bacias com caixa acoplada e campanhas de

conscientizacao do uso da dgua € recomendada.

Equipamentos para abastecimento de dgua potavel. Nao serd necessario. Impacto local nulo.

Equipamentos para tratamento de d4gua — ndo serdo necessarios. Impacto local nulo.

Despejos de Esgoto

O esgotamento sanitdrio serd realizado através de redes publicas de esgoto que se
encontram na Rodovia Leste Oeste. A rede é operada pela CESAN. O ponto de interligagcdo
se encontra em frente ao empreendimento na Rodovia Leste Oeste, ndo sendo necessdria a

execug¢do de novas redes ou interligagdes. Impacto nulo.

Equipamentos para recolhimento - rede existente. Sem necessidade de novas redes.

Impacto nulo.

Equipamentos para tratamento. De acordo com informagdes obtidas na CESAN, todo
o esgoto recolhido pela rede que passa pelo empreendimento é encaminhado a ETE
Bandeirantes da CESAN, sendo 100% tratado. Nao haverd impacto decorrente de emissao de

efluentes liquidos.

Drenagem de Aguas Pluviais

O local onde se localizard o empreendimento fica ligeiramente superior aos terrenos
que se situam ao norte, de forma que o escoamento de dguas pluviais ocorre de forma rapida

e sem possibilidade de ocorrer alagamentos.

Atualmente ndo se verifica nenhum problema de drenagem com relagdo ao terreno, no
entanto a impermeabilizacdo do terreno deverd implicar no aumento do volume e da
velocidade das dguas pluviais em dire¢do ao ponto mais baixo do terreno.

O sistema de drenagem € o tradicional com guia, sarjeta e bocas de lobo com a
canalizacdo direcionando as dguas pluviais para uma galeria na Rodovia Leste Oestes e dai

para o canal proximo.
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A Rua X (Ubuzeiro) € bem servida por sistema de drenagem de dguas pluviais e a
impermeabilizagdo do solo dentro dos limites do empreendimento ndo deverd impactar o
sistema municipal que é muito eficiente, ndo sendo necessdria a execucdo de novas redes ou

interligacoes. Impacto nulo.

lluminacgdo Puiblica

A Rodovia Leste Oeste que d4 acesso ao empreendimento € totalmente servida por
iluminacdo publica, dentro dos pardmetros municipais. A principio ndo se prevé a

necessidade de mudanca do sistema de iluminagdo. Impacto nulo.

Energia Elétrica

Nao hd impactos previstos na implantacdo do empreendimento com relagdo ao
fornecimento de energia elétrica pela EDP ESCELSA. O fornecimento € normal e o aumento
de demanda previsto ndo implicard em impactos no sistema, eventualmente uma instalacao

de novo transformador. Impacto nulo.

Telecomunicagoes

O local € servido por rede telefonica. Servico realizado através de concessiondria. A

area de influéncia direta ndo € atendida quanto a telefones publicos.

Equipamentos para telecomunicacdes — Nao haverd necessidade de instalacdo de

telefones publicos junto ao empreendimento, ou nas proximidades do posto. Impacto nulo.

d) Impactos socioecondomicos decorrentes da instalacao do empreendimento sobre a AID

O empreendimento a ser implantado ndo produzird adensamento, expansdao ou
segregacdo urbana e/ou alteracdo de uso em sua drea de influéncia por ser um polo atrativo
de transito de pouca influéncia, por atrair e/ou gerar um pequeno nimero de viagens e ter um
pequeno numero de funciondrios e/ou clientes. Nao trard impactos negativos a ventilagdo,
insolacdo e/ou a microdrenagem da regido. Haverd aumento na arrecada¢iao de impostos pelo
municipio.
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e) Impactos sobre o sistema viario

Em relacio ao impacto no sistema vidrio o empreendimento nio tem como
caracteristica atrair um publico s6 para a utilizacdo do mesmo e sim atender os veiculos de
passagem pelo local, as vagas de abastecimento do empreendimento foram planejadas para

que ndo haja nenhuma retencdo de veiculos nas vias publicas em questio.

O principal objetivo do estudo € determinar as condi¢des do trafego existente na rede
circunvizinha ao novo empreendimento, estimar o trifego que serd gerado pelo PGV e
avaliar o efeito do trafego na infraestrutura vidria existente.

f) Repercussoes sobre as operacoes de transporte coletivo e de Taxi
Incremento da Demanda Por Transporte piiblico

Nao serd necessério acréscimo da demanda por transportes publicos com destino ao
empreendimento. Os locais de destino de viagens sdo servidos por linhas de Oonibus, que ndao
necessitardo adequar seus itinerdrios para melhor servir a demanda do empreendimento.
Equipamentos de Transporte Publicos - Abrigos

Esse ¢ um dos pontos onde se verifica a ocorréncia de necessidade de pequena
adaptacdo dos equipamentos publicos existentes no local para atendimento geral. Atualmente
os abrigos de Onibus nas vias sdo pequenos, sem protecao lateral para ventos, sem iluminagao,

e alguns pontos sdo desprovidos de qualquer estrutura.

O impacto serd pequeno com possibilidade de remediacdo com a reformulagdao dos

abrigos existentes.

Alteragdo de Itinerdrios

Os estudos dos itinerdrios de Onibus ndo indicam a necessidade de adequacdo de

itinerdrio para atendimento da demanda do empreendimento. Impacto nulo.
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Alteragoes do Sistema Vidrio

Nao haverd nenhuma necessidade de alteracdo de sistema vidrio. Impacto nulo.

g) Impactos a paisagem na area de implantacio e adjacéncias

Havera alteracdo da paisagem. A vista da Rodovia Leste Oeste passard a contar com
nova paisagem, mais urbana, mais adequada a um corredor urbano comercial. A dindmica das
vias também deverd ser serd alterada com mais pessoas circulando. De modo geral o local
passard a ter um cardter mais urbano, o que nao conflita com o entorno, ao contrario, o
enriquecerd. O aspecto da paisagem serd mais adequado e afinado a um corredor e o entorno

serd valorizado. Impacto positivo de longa duragdo.

h) Uso e Ocupacao do Solo

O padr@o a ser alterado € relativo a um melhor aproveitamento do terreno € a mudanga
do uso do solo, de ocioso para de servicos. Do ponto de vista da vizinhanca a alteracdo €
positiva. Do ponto de vista urbanistico um bom aproveitamento do terreno, com usos e
ocupacdes compativeis com o planejamento municipal, sem comprometimento da infra-
estrutura, como € o caso, e com enriquecimento da paisagem € positiva. Impacto positivo de

longa duracdo.

i) Valorizacao Imobiliaria

O empreendimento com a facilitagdio da obtencdo de produtos nos bairros Sao
Benedito e Parque Gramado e com a melhoria da seguranca do local, pela construcdo de
calcadas para pedestres, melhor iluminagdo e sistema de monitoramento no posto, hoje
totalmente carente destas melhorias, além de incentivar novas ocupagdes na drea, trard
valorizac¢do imobilidria. Poderd ser o primeiro pdlo de atracao de populagdo para a regido que
ainda ndo recebeu nenhuma construcdo comercial ou de servigos desse tipo. Ainda ndo se
pode quantificar os valores desta valorizagdo, entretanto, o perfil da populacdo que vird
utilizar a drea de influéncia nos bairros mais préximos tém perfil de populacdo de nivel médio

e médio/baixo o que devera ser mantido no local.
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j) Equipamentos Urbanos e Comunitarios

Atualmente ndo hd mobilidrio urbano no entorno. A instalagdo de mais equipamentos
urbanos na vizinhanca, como lixeiras, caixas de correio, semaforo para pedestres, pragas,
novas arvores nos passeios, poderiam se constituir em um bom impacto positivo para a

vizinhanca.

k) Circulacao de Pedestres

A circulacdo de pedestres serd facilitada pela constru¢do de calcadas com rampas de
acessibilidade em frente ao posto, que permitird a livre circulagdo de portadores de
necessidades especiais e com tratamento paisagistico adequado ao meio urbano. Vale ressaltar
que hoje, em alguns pontos, os pedestres circulam pela faixa de rolamento de veiculos devido
a inexisténcia de qualquer tipo de calcada. Esperado impacto positivo permanente para a

drea.

1) Novas Demandas por Servicos publicos

Nao havera conflitos entre o empreendimento e os usudrios dos equipamentos urbanos
e comunitdrios da regido, pois as atividades comerciais do empreendimento ndo interferem

nas atividades dos usuarios.

m) Impactos Decorrentes do Aumento da Populacao Fixa e Flutuante, causados pelo

empreendimento e ocupac¢ao da populacao futura da area de influéncia

A drea onde se encontra o empreendimento localiza-se na regido sul do municipio, no
bairro Campo Grande e seu adensamento € parte de um conjunto de diretrizes estabelecidas

pelo planejamento municipal.
A vizinhanca imediata apresenta uma baixa densidade demogréfica visto que a drea é

caracterizada por residéncias, galpdes comerciais e industriais, terrenos sem uso € a pequenos

estabelecimentos de servicos.
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Ja a vizinhanca mediata apresenta uma densidade demografica média, visto as dreas
residéncias unifamiliares e multifamiliares distantes do empreendimento e uma drea industrial

de fronte ao empreendimento com baixa densidade demografica.

O adensamento populacional na drea do empreendimento leva em conta o previsto na

macrozona estabelecida pela municipalidade através do PDM.

O empreendimento que se pretende instalar (Posto revendedor de combustiveis) nao
deverd modificar essa dindmica de adensamento populacional que vem sendo observada na

area e o que enquadra o Plano Diretor.

n) Necessidade de Elaboracio de alteracoes geométricas, de circulacao e sinalizacao

Nao obstante a situagdo do fluxo de veiculos na Rodovia Leste Oeste ndo apresentar
problemas, com a implantacdo do empreendimento o nimero de pessoas que terd que
atravessar as vias podera aumentar. Contudo, a Oeste do empreendimento possui uma faixa

para evitar que pedestres atravessem a rodovia fora da faixa, o que seria muito perigoso.

Existe proximo ao posto, sinalizagao alertando para a faixa de pedestres para travessia
na Rodovia Leste Oeste. Além disso, por medida de seguranca, também em frente ao posto
possui sinalizag@o vertical alertando os motoristas a velocidade méxima de 40km/h e atengdo

com a travessia de pedestres.

o) Influéncia sobre as atividades economicas, sociais, e culturais locais

O empreendimento vai alterar a paisagem local, pois haverd uma construcdo de
esquina onde hoje existe um terreno sem ocupagdo, aumentard a disponibilidade de empregos
e consequentemente valorizard os imodveis da regido, além de também beneficiar o

desenvolvimento econdmico local e consequentemente da cidade.

A ocupagdo de um terreno ocioso ou abandonado representa um fator de irradiacao
positiva no seu entorno, acaba com a retencao especulativa imobilidria nociva ao interesse da
comunidade, ji4 que a populacdo serd beneficiada por um servico que ndo existe naquela

regido.
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p) Impactos sobre a saide e o bem estar da vizinhanca, advindos de emissoes

atmosféricas, liquidas e de ruidos

Todas as atividades na fase de obra apresentam potencial de geracdo de ruido, com
isso, durante a fase de implantacdo e constru¢do do empreendimento haverd um aumento do
nivel de ruidos embora possa ser considerado um impacto de baixa e média magnitude, por

ser de curta duracdo, estendendo-se apenas pelos meses previstos para a duracdo das obras.

As atividades de construcao como a utilizagdo de equipamentos nas obras, deverdo ser
monitoradas e estar dentro dos padroes de ruidos permitidos. Uma vez que em sua vizinhanga
mediata trata-se de drea residencial. Alteragdes nos niveis de emissdo de ruidos poderdao
ocorrer durante a fase de implantacdio do empreendimento, em diferentes graus de

intensidade, porém sempre dentro do horario e padrdes estabelecido.

Esclarecemos que a atividade a ser desenvolvida no imével, ndo interfere quanto aos
niveis de ruidos permitidos para o conforto acustico conforme NBRs 10.151. Na fase de

operacdo, os ruidos gerados serdo apenas de veiculos automotores.

As dguas de drenagem do empreendimento serdo provenientes das precipitacdes de
chuvas coletadas nos telhados e dreas descobertas e destinadas as galerias de dguas pluviais

das vias publicas.

Os procedimentos relatados na coleta de Residuos Sélidos (Embalagens), Residuos
Liquidos (Oleos) e Drenagem das Aguas provenientes das ilhas de abastecimento no pitio,

constardo no processo de licenciamento ambiental na SEMDEC/PMC.
A atividade ndo gera poluentes provenientes de processos de producdo ou suas

atividades durante o funcionamento, somente os gases provenientes da evaporacdo dos

combustiveis.
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Tabela 83 - Matriz de Impactos. (Fonte: Autoria prépria, 2020)

MATRIZ DE IMPACTOS IMPACTO Abrangéncia Intensidade Reversibilidade Duracao Remediacao
Infra-Estrutura Urbana
Abastecimento de Agua Nulo
Esgotamento Sanitério Nulo
Recolhimento de Residuos Nulo
Drenagem Urbana Nulo
Iluminag@o Publica Nulo
Estrutura Viaria e Transportes
Alteracdes do Sistema Nulo
Geracdo de Trifego Negativo Local (D) e Entorno (I) Baixa Nao Intermitente Nio
Paisagem Urbana
Alteracdo da Paisagem Positivo Local (D) Alta Nao Permanente  Nao se aplica
Alteracdo do Padrdo Urbanistico Nulo
Barreiras Visuais Nulo
Paisagismo Nulo
Ventilacdo Nulo
Insolagdo Nulo
Ambiente Natural Historico Morfologico
Alteracdo Ambiente Natural Nulo
Interferéncia Ambiente Histdrico Nulo
Alteracdo Morfologia Terreno Positivo Local (D) Alta Nio Permanente  Nio se aplica
Producio de Poluicio

Poluicdo Atmosférica Nulo
Poluigdo por Residuos Sélidos Negativo Local (D) Baixa Nio Continuo Sim
Poluigdo em Corpos D'dgua Negativo Local (D) Baixa Nio Continuo Sim
Poluicdo Visual Nulo
Poluigdo Sonora Negativo Local (D) Baixa Nio Temporario Sim
Poluigdo por Odores Nulo

W
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MATRIZ DE IMPACTOS IMPACTO Abrangéncia Intensidade Reversibilidade Duracao Remediacao
Equipamento Urbanos e Comunitarios
Equipamento para Abastecimento de Agua Nulo
Equipamento para Tratamento de Agua Nulo
Equipamento para Recolhimento de Esgotos Nulo
Equipamento para Tratamento de Esgotos Nulo
Equipamento para Energia Elétrica Nulo
Equipamento para Drenagem Nulo
Equipamento para Telecomunicacdes Nulo
Urbanos Transporte
Incremento de demanda Nulo
Necessidade de Investimentos Nulo
Equipamentos (Ponto e Onibus) Negativo Local (D) e Entorno (I) Baixa Sim Continuo Sim
Equipamentos Sociais
Escolas - Creches Nulo
Postos de Satide Nulo
Postos de Seguranca Nulo
Servigos de Apoio Social Nulo
Uso e Ocupacio do Solo
Alteragdo do Uso Positivo Local (D) Alta Nao Permanente Nio se Aplica
Tipologia da Ocupagdo Positivo Local (D) Alta Nao Permanente Nio se Aplica
Indices Urbanisticos Nulo
Taxa de Permeabilidade do Terreno Nulo
Usos Perigosos para Satde Nulo
Usos Incomodos ou desconformes Nulo
Valorizagdo Imobilidria Positivo Local (D) Baixa Nio Permanente Nio se Aplica
Conformidade com a Legislacéo Positivo Local (D) Baixa Nio Permanente Nio se Aplica
Estrutura Sécio-Econdmica

Alteragdo do Padrio Social do Entorno Positivo Local (D) Baixa Nao Permanente Nio se Aplica
Inser¢éio de Desnivelamento Social Nulo
Incremento da Economia Local Positivo Local (D) e Entorno (I) Média Nio se aplica Permanente Nio se Aplica
Criagdo de Empregos Positivo Local (D) e Entorno (I) Média Nio se aplica Permanente Nio se Aplica
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XVI - MEDIDAS MITIGADORAS E/OU COMPENSATORIAS

Como ja relatado neste Estudo, o empreendimento em questdo, oferece alguns
impactos negativos em relacdo a todos os demais empreendimentos e/ou comunidade
circunvizinha, sendo o caso portanto, de se oferecer medida mitigadora para impactos

negativos:

1) Estrutura Viaria e Transportes — Geragido de Trafego - Com a implantacgdo e
operacdo do empreendimento o nimero de pessoas que terd que atravessar as vias devera
aumentar. Por medida de seguranga, deve-se implantar também sinalizacdo vertical alertando

os motoristas para a diminui¢ao de velocidade e atencdo com a travessia de pedestres.

2) Urbanos Transportes — Equipamentos (Pontos e Onibus) - Os abrigos de
Onibus nas vias sdo pequenos, sem assentos, cobertura, protecdo lateral para ventos, sem
iluminagdo, e alguns pontos sdo desprovidos de qualquer estrutura. Sugere-se a instalacdo

destas estruturas com iluminagao.

3) Producao de Poluicao - Residuos Sélidos — Classe I e II - Todos os residuos
provenientes da constru¢do serdo depositados em cacambas de leva-entulho, por empresas
especializadas e licenciadas pelo IEMA e implantacio de coleta seletiva de materiais

recicldveis e perigosos durante a operacdo do empreendimento com correta destinacdo final.

4) Producao de Poluiciao - Corpos d’Agua — Efluentes Liquidos — Implantacdo
de Sistema Separador de Agua e Oleo e interligacdo dos efluentes finais na rede de coleta e

tratamento de esgoto.

5) Producao de Poluicao - Atmosféricas - Emissao de Particulas da obra - A
emissdo de particulas geradas pela obra € inevitdvel, ela pode causar desconforto aos
trabalhadores da obra e vizinhangca. Por isso serd tomada algumas precaucdes, como
umidificacdo do terreno em dias secos ou com muito vento e limpeza da via em caso de

sujeiras geradas pela obra.
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6) Produciao de Poluicdo - Sonora - Ruidos da Obra - Os ruidos de obra sdo
grandes geradores de ruido, como por exemplo, a serra circular, mangote-vibrador, caminhdo
basculante, por isso serdo executadas algumas medidas mitigadoras preventivas, tentando
minimizar a0 maximo esses desconfortos sonoros, mesmo que temporarios. Conforme
algumas recomendacOes citadas no Capitulo XIV item D, serdo na medida do possivel a
utilizacdo de equipamentos menos ruidosos € quando ndo for possivel, como o caminhdo
basculante e/ou retro escavadeira, serdao utilizados em dias de semana (segunda a sexta) das

7:30h as 16:30h.

Localizar as dreas de producdo de ruidos e vibragdes (compressores, betoneiras,
vibradores, bombas, etc.) de tal forma a minimizarem os impactos para vizinhanca e

trabalhadores.

Organizar a circulagdo dos veiculos de modo que evitem zonas sensiveis a ruidos;
prever areas de manobras de veiculos, para evitar que deem marcha-a-ré e acionem o aviso
sonoro; exigir que motores sejam desligados quando o veiculo ndo estiver em movimento ou

0 equipamento em uso.

Sensibilizar funciondrios préprios e de terceiros atuando no canteiro quanto aos
problemas de ruido, informé-los quanto as suas origens e riscos de exposi¢ao e capacitd-los

quanto as formas de minimiz4-los.

O empreendimento em questdo, também oferece alguns impactos positivos em relagdo a
todos os demais empreendimentos e/ou comunidade circunvizinha, sendo o caso portanto, de
se oferecer medida capazes de tornar maiores, melhores e eficientes e eficazes os impactos

positivos:

1) Alteracao da Paisagem - Criar drea permedvel com paisagismo contribuindo com

o aumento das areas verdes do entorno e a paisagem urbana.
2) Alteracao Morfologia Terreno — Realizar a conformac¢do do piso do terreno,

instalar sistema de drenagem de forma a facilitar o direcionamento das 4guas

pluviais e recobrir com grama os taludes expostos do empreendimento.
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Alteracao do Uso - Implantar uma nova alternativa de comércio de combustiveis
para os moradores da regido e veiculos que trafegam na rodovia Leste Oeste,
dando uso ao terreno que hoje estd baldio, sem uso e construgdes, eliminando um

possivel foco de inseguranca aos moradores.

Tipologia da Ocupacao — Implantar o empreendimento que serd um novo ponto
de comércio, acrescentado a caracteristica comercial da localidade, sem trazer
impacto visual de grandes propor¢des no meio ja existente, trazendo ainda uma

harmonizacao do local, através de uma constru¢cdo de qualidade.

Valorizacio Imobiliaria - Incentivard novas ocupagdes da area com valorizagao
dos iméveis e melhoria nas condigdes de seguranca no entorno, seja pela
constru¢do de calgadas, bem como pelo sistema de vigilancia a ser implantado no

empreendimento e também pela melhoria da iluminagao.

Conformidade com a Legislacao — Implantar e operar o empreendimento em
conformidade com a legislacdo municipal, estadual e federal no que diz respeito
ao uso e ocupag¢do do solo, projeto construtivo aprovado e licenciamento

ambiental, trazendo seguranga a popula¢ido e meio ambiente de entorno.

Alteracao do Padrao Social do Entorno - Realizar melhorias nos passeios do
entorno do terreno, melhorando as suas condicdes, diminuindo a chance de
acidentes, aumentando a seguranca, tanto dos motoristas quanto dos pedestres e

ciclistas que trafegam no local diariamente.

Incremento da Economia Local - Ser o empreendimento pioneiro direcionando
o futuro da ocupacgdo do bairro e trazendo valoriza¢do do conjunto arquitetonico
da regido, nao conflitando com a identidade urbana. Geracdo de arrecadaciao de

impostos a0 municipio, possibilitando mais investimentos para populagdo.
Criacao de Empregos - Priorizar a contratacdo da mao de obra ser residente no

proprio bairro, tano na fase implantacdo quanto na fase de operacdo do

empreendimento.
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Tabela 84 — Proposta para Mitiga¢ao, Potencializacdo e Compensacdo para os Impactos Identificados

. (Fonte: Autoria prépria, 2020)
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Medida Mitigadora/

Fase do

IMPACTOS POS“'YO/ Aspecto Potencializadora/ Empreendi PrazoAde . Responsz}blllii e Estimativa custos
Negativo 2 Permanéncia de aplicacao
Compensatdria mento
Estrutura Viaria e Transportes
Obras de construcio civil/ Implantacao/ Durante as Empresa resp. pela
Geracdo de Trafego Negativo . §40 CIVL Instalar sinaliza¢do de adverténcia P ¢ obras /operagdo P p- P R$ 2.000,00
Comércio de combustiveis Operagdo do posto obra e posto
Paisagem Urbana
Posto revendedor Implantar dreas verdes permedveis Durante Empresa resp. pela
Alteracdo da Paisagem Positivo PR P > verdes p Operagdo operagdo do P p- P R$ 2.500,00
combustiveis e paisagismo I obra e posto
Ambiente Natural Histérico Morfologico
~ . Conformagdo e . e ~ Durante
Alteracdo Morfologia Positivo impermeabilizacdio do Implantm 1mpermeab1hzaga}0 e Implanta(i‘ao/ operagiio do Empresa resp. pela R$ 5.000,00
Terreno sistema de drenagem pluvial Operagdo obra e posto
terreno posto
Producao de Poluicao
. ‘o . - .. Umidificagéo do terreno, limpeza ~ Durante as Empresa resp. pela
Poluicdo Atmosférica Negativo Obras de construcdo civil . - Implantagdo R$ 2.500,00
da via e instalagdo de tapumes obras obra
Implantagio PGRS/ Durante as
Polui¢do por Residuos . Obras de construgio civil/ Disponibiliza¢do de cagamba Implantagio/ - Empresa resp. pela R$ 1.000,00 —
1 Negativo < . S < - obras/operagio
Sélidos Geracdo de residuos estaciondria na obra /Implantacio Operagdo do posto obra e posto R$800,00
de coleta seletiva P
Instalacdo de sistema de Durante
Polui¢do em Corpos . Geragdo de efluentes tratamento de efluentes- < ~ Empresa resp. pelo
D'dgua Negativo liquidos oleosos SAO/Manuten¢ido/Monitoramento Operagdo Operii?:)) do posto R$ 4.500,00
de efluentes p
Utilizagdo de equipamentos menos Durante as Embpresa resp. pela
Poluigdo Sonora Negativo Obras de construcdo civil ruidosos, manuteng¢do periddicae  Implantacdo obras P obra P-P Varidvel
em hordrio comercial
Urbanos Transportes
Equipamentos . . ~ Instalar cobertura, protecéo lateral, - . Prefeitura
(Ponto Parada Onibus) Negativo Circulacdo de pedestres assentos ¢ iluminacio Operagdo Indeterminado Municipal R$ 12.000,00
Uso e Ocupacio do Solo
.. . . Eliminacgdo de foco de inseguranca Durante Empresa resp. pelo .
Alteracdo do Uso Positivo  Nova alternativa de comércio Operagdo operacdo do Varidvel
aos moradores posto
posto
Implantar construgio de qualidade Durante Empresa resp. pelo
Tipologia da Ocupag@o Positivo Ocupagio de drea sem uso P saoced Operagdo operagdo do P p-P R$ 1.000.000,00
trazendo harmonizacdo do local posto posto
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Valorizagdo Imobilidria

Conformidade com a
Legislacdo

Positivo

Positivo

Ocupagio de alternativa
comercial

Ocupagio e uso do solo por
edificagdo regularizada

Implantar sistema de vigilancia e
iluminagio no empreendimento

Implantar e operar
empreendimento em conformidade
com as legislacdes pertinentes

Empresa resp. pelo
posto

Empresa resp. pela
obra e posto
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R$ 4.000,00

R$ 50.000,00

Estrutura socioeconomica

Alteracdo do Padrio
Social do Entorno

Incremento da Economia

Local

Criacdo de Empregos e
Renda

Positivo

Positivo

Positivo

Melhoria de estrutura dos
passeios

Geracdo de arrecadacdo de
impostos ao municipio

Geracdo de empregos diretos
e indiretos

Implantar passeios no entorno do
terreno, melhorando as suas
condigdes, diminuindo a chance de
acidentes, aumentando a
seguranga, tanto dos motoristas
quanto dos pedestres e ciclistas
que trafegam no local diariamente

Possibilidade de mais
investimentos para populacdo

Priorizar a contratagdo de mdo de
obra e contratacdo de empresas
locais residente do bairro Campo
Belo

Durante
Operagdo operacdo do
posto
= Durante as
Implantagio/ =
Operacio obras/operacdo
perag do posto
= Durante as
Implantagio/ =
Operacio obras/ operagdo
perag do posto
= Durante as
Implantagio/ ~
Operacio obras /operagio
perag do posto
Durante a
Implantagdo/  implantagdo e
Operagdo operacdo do

posto

Empresa resp. pela
obra e posto

Empresa resp. pelo

posto

Empresa resp. pela
obra e posto

R$ 2.500,00

Variavel

Variavel
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Plano de Acompanhamento das Medidas Mitigadoras, Potencializadoras e

Compensatorias

O presente plano tem por objetivo o estabelecimento de Programas Ambientais
necessarios para minimizar, acompanhar ou compensar os impactos decorrentes da

implantacao e operagdo do posto revendedor de combustiveis.

Programa de Controle de Emissao de Poeira na Fase de Implantacio do

Empreendimento

Nesta fase, as operacdes de escavacdes para a constru¢do das fundacdes, instalacao
dos tanques subterraneos, bem como a movimentacdo de veiculos (caminhdes, maquinas e
equipamentos) nas dreas das obras, contribuirdo para a geracao de material particulado
(poeira), que estard sujeito a acdo dos ventos, com forte potencial de se elevar no ar e ser

carregado pelos ventos.

O controle desse tipo de emissdo se processa com a umecta¢do do solo nas areas de

intervencdo e instalagdo de tapumes no entorno do terreno.

Portanto, este programa visa garantir o abatimento da poeira na sua origem, o solo,

permitindo atingir o objetivo de minimizar o impacto associado.

Procedimentos

Inicialmente deverdo ser identificadas todas as fontes possiveis de geracdo de poeira

nas dreas onde se desenvolverao as atividades de implantacdo do empreendimento.

Em funcdo da observacdo visual das fontes identificadas em relacdo a freqiiéncia e
quantidade gerada de material particulado (poeira) e as condi¢cdes meteoroldgicas, deverd ser
dimensionado o nimero de caminhdes-pipa ou de fontes fixas, de aspersao de dgua sobre as

referidas fontes para elimina¢do da probabilidade de suspensao de tal poeira.

Iniciadas as instalagdes do canteiro de obras, os sistemas de aspersdo ja deverdo estar a

postos para entrarem em funcionamento. Como nao serd possivel medir as taxas de emissdes
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dessas fontes extensas, deve-se proceder a umectacdo numa frequéncia determinada de modo
a ndo prejudicar as atividades a serem desenvolvidas e nem deixar de controlar

adequadamente as emissdes de poeira.

Trata-se de um processo de determinacdo por tentativas até chegar a freqiiéncia de
umectacdo ideal que cumpra os dois objetivos: eliminar o levante no ar de poeira e ndo

prejudicar as atividades que deverao ser desenvolvidas.

Tem-se entdo um método de controle de emissdao de poeira tanto na fase de instalacao
do canteiro de obras, como na de implantacdo do empreendimento. Com o inicio de
implanta¢do propriamente dita do posto, deverdo ser realizados os ajustes necessarios nesse
método de umectacao nas dreas identificadas, podendo-se atingir elevada efici€éncia, conforme

S€ espera.

Responsavel pela Efetivacio

Responsével pelo empreendimento e obra.

Programa de Monitoramento de Emissao de efluentes Oleosos na Fase de Operaciao do

Empreendimento

Tendo em vista que o empreendimento gera efluentes oleosos e poderd ser alterada,
sobretudo devido ao lancamento final de poluentes e ao aporte acidental de insumos, produtos
e residuos, deverd ser elaborado e executado um projeto de tratamento de efluentes —
separador de dgua e dleo e realizado manutengdo periddica e monitoramento dos parametros
ambientais. Ressalta-se, no entanto, que o langcamento desses efluentes, apds o tratamento,

serd na rede publica de coleta e tratamento de esgotos da concessionaria.

Procedimentos

Realizacdo de manutencdo/limpeza periddica e monitoramento através da
caraterizacdo fisico-quimica dos efluentes devendo ser coletadas duas amostras, uma na
entrada e outra na saida do sistema de tratamento, conduzindo a amostragem segundo

orientagdes técnicas e procedimentos regulamentados.
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A descri¢do dos pardmetros a serem analisados serdao definidos pelo Orgdo licenciador

no processo de licenciamento ambiental, bem como a periodicidade das amostragem.

Responsavel pela Efetivacdo

Dentre as entidades envolvidas neste programa destacam-se os Orgdos Ambientais de

Fiscalizacdo, particularmente a SEMDEC, o empreendedor e suas empresas contratadas.

Plano de Gerenciamento de Residuos na Fase de Implantacdo e Operacao do

Empreendimento

As atividades previstas no empreendimento, tanto para a Fase de Implantacdo como
para a Fase de Operacdo, apresentam um potencial com possibilidade de promoverem a

geragdo de residuos.

Desta forma, os residuos produzidos devem ser classificados, acondicionados,
armazenados, e dada destinacdo ambientalmente correta, de forma a n@o causar maiores

impactos ao meio ambiente.

Este programa deve contemplar, num primeiro momento, o levantamento dos residuos
gerados na fase de implantacdo, com a respectiva proposta de gestdo dos mesmos, e, em
seguida, uma proposta de gerenciamento dos residuos a serem gerados na operagdo do

empreendimento.

Conforme definido pela ABNT NBR-10004:2004, sao considerados “residuos aqueles
nos estados soélidos e semi-solidos que resultam de atividade de origem industrial, doméstica,
hospitalar, comercial, agricola, de servicos e de varri¢do. Ficam incluidos nesta defini¢do os
lodos provenientes de sistemas de tratamento de dgua, aqueles gerados em equipamentos e
instalacdes de controle de polui¢do, bem como determinados liquidos cujas particularidades
tornem invidvel seu lancamento na rede publica de esgotos ou corpos d’4dgua, ou exijam para
isso solucdes técnicas economicamente invidveis, em face da melhor tecnologia disponivel.”
A proposta ora apresentada deve se constituir em um Plano de Gerenciamento dos Residuos -

PGR, cuja abordagem compreende desde a segregacdo até a destinacdo final dos mesmos,
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incluindo a coleta seletiva, promovendo a nio-geracdo € minimizacdo de residuos em busca

da prevencdo da polui¢do ambiental e do desenvolvimento sustentdvel.

Procedimentos

Elaboragdo de relatérios de movimentacdo de todos os residuos gerados durante as
fases de implantagdo e operagdo do empreendimento contendo: identificacdo dos residuos,
fonte de geracdo, quantidade, formas de acondicionamento e armazenamento e destinagdo
final, apresentando semestralmente a SEMDEC/Subsecretaria de meio ambiente. Os
comprovantes da destinagdo dos residuos e empresas licenciadas deverdo ser arquivados no

empreendimento, juntamente com a licenca ambiental.

Responsavel pela Efetivacio

Dentre as entidades envolvidas neste programa destacam-se os Orgios Ambientais de

Fiscalizacdo, particularmente a SEMDEC, o empreendedor e suas empresas contratadas.

Programa de Prevenciao, Controle e Acompanhamento de Processos Erosivos nas Fases

de Implantacio e Operacao do Empreendimento

A implantacdo de um posto de combustiveis, que prevé a conformagdo e escavagdes
no terreno para construcao da estrutura fisica do posto e das demais instalacdes, como pista de
abastecimento e assentamento de tubulacOes, se apresenta com potencial risco ao

desencadeamento de processos erosivos.

Estas intervencoes, se realizadas sem o planejamento necessario, poderao conduzir a
um desencadeamento de processos erosivos nas dreas de intervenc¢do, de dificil controle, cujos
efeitos poderdo se manifestar no assoreamento da rodovia, além de comprometer a qualidade

paisagistica da érea.

Procedimento

Os mecanismos de controle ambiental sdo extremamente variados, sendo decorrentes

do tipo e porte da intervengdo, bem como do local de sua realizagdo. Assim sendo, este
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sistema preventivo de controle deverd contar com os instrumentos abaixo descritos, sem,

contudo, eliminar a possibilidade de outros tipos de controle erosivo:

- Implantagdo de um sistema de drenagem pluvial em todo o empreendimento,
executando para isto o cdlculo de drenagem da bacia local, de forma a subsidiar o melhor
dimensionamento deste sistema;

- Evitar, tanto quanto possivel, a execugao de cortes e aterros de maior porte, com
rampas extremamente longas ou demasiadamente ingremes;

- Dotar os taludes, quando necessdrio, de mecanismos de protecdo contra erosdes €
quedas, construindo sempre que necessdrio canaletas de crista e de pé, além de escadas
dissipadoras de energia;

- Utilizacdo de revegetacdo com gramineas em mudas ou placas, como forma de

protecao dos solos contra os processos erosivos, nos locais onde necessario.

As formas de monitoramento para avaliacdo da eficiéncia destes mecanismos de
controle erosivo deverdao envolver uma permanente inspecdo visual das dreas mais

susceptiveis a erosdo e manutengdo periddica destes instrumentos de controle.

As formas de controle/monitoramento para estes processos erosivos deverdo envolver
uma rigida inspecao visual de taludes e dreas com descarga d’agua, principalmente durante a

época de estagao chuvosa.

O estabelecimento das agdes preventivas deverd ocorrer durante a fase de
planejamento, sendo sua execucdo implementada simultaneamente as intervengdes no meio
fisico, e mantido seu monitoramento / acompanhamento durante o restante da fase de

implantacdo do empreendimento, € mesmo durante a fase de operagao.
Para as agdes corretivas, nos casos onde eventualmente sejam adotadas, as mesmas

deverdo ser implementadas imediatamente quando da constatacdo de sua necessidade,

devendo seu monitoramento ser executado até a correcao do problema.
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Responsavel pela Efetivacio

Dentre as entidades envolvidas neste programa destacam-se os Orgios Ambientais de

Fiscalizagao, particularmente a SEMDEC, o empreendedor e suas empresas contratadas.

Programa de Comunicacio Social na Fase de Planejamento do Empreendimento

Quando da decisdao de instalar um empreendimento, devem-se avaliar as diferentes
oportunidades e ameacas existentes nas comunidades proximas a0 mesmo, para 0 que se torna
necessario considerar os interesses dessas comunidades a fim de refletir sobre a viabilidade do

projeto.

O levantamento prévio das expectativas dessas comunidades possibilita a andlise de
alternativas que favorecam a conciliagdo de interesses, tanto do empreendedor, quanto das
comunidades envolvidas, visto que a realidade da qual o empreendimento fard parte &
caracterizada por uma tensao permanente de tendéncias, forgas, interesses, que ora se opdem,

ora se reforcam mutuamente. (Avila, 2000).

Para isto, este programa torna-se fundamental para esclarecer a populagdo do entorno
do empreendimento sobre as atividades a serem desenvolvidas, o tipo de emprego a ser
gerado, as conseqiiéncias ambientais e as conseqiiéncias que o empreendimento pode
acarretar a0 meio ambiente e as comunidades. Em definitivo, serd este programa o meio para
esclarecer para as comunidades como e de que modo poderdo ser atingidos pelo
empreendimento, as medidas que serdo adotadas para potencializar os efeitos positivos e

mitigar os negativos, além de explicar os programas ambientais a serem aplicados.

Assim, deverd ser criado um canal de comunicagdo entre o posto e as comunidades
localizadas no entorno do empreendimento, de modo a facilitar o estabelecimento de uma
parceria com as comunidades, gerando um processo de integracdo da populacio com o

empreendimento a ser implantado.

A populacdo das comunidades do entorno deve ser informada sobre o empreendimento

e suas conseqiiéncias sociais, econdomicas e ambientais.
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Procedimentos

- Realizar Audiéncia Publica para divulgar, entre as comunidades do entorno, os
impactos ambientais do empreendimento, tanto negativos quanto positivos, em todas as suas
fases, dando a conhecer as medidas mitigadoras e compensatérias relativas aos impactos
negativos, e as medidas potencializadoras relativas aos impactos positivos, transmitindo para
a populacdo dessas comunidades as diferentes formas de participagado;

- Divulgar, entre as comunidades do entorno, a respeito da realizacdo da audiéncia
publica para conhecimento dos programas ambientais a serem implementados pela empresa;

- Criar canais de comunicagdo que possibilitem maior integracdo da empresa com as

comunidades.

Para acompanhamento deste programa, sdo propostos os seguintes indicadores:

registro da data, hora e local da audiéncia ocorrida e niimero de participantes.

Responsavel pela Efetivacio

Dentre as entidades envolvidas neste programa destacam-se os Orgdos de

Fiscalizacdo, particularmente a SEMDEC, o empreendedor e suas empresas contratadas.

Programa de Acompanhamento da Estrutura Viaria de Transportes e Sécioecondomica

nas Fases de Instalacao e Operacao do Empreendimento

Durante a realizacdo do empreendimento ndo estdo previstas interrupcoes do trafego
e/ou interferéncia no vidrio local significativa, uma vez que as obras em andlise constituem na
instalacdo de uma posto revendedor de combustiveis em terreno particular, € ndo ocorrerdo
desvios ao fluxo da rodovia. Assim, pode-se inferir que o trifego de mdaquinas e
equipamentos ficard concentrado dentro dos limites do terreno, evitando-se ao méaximo
interferéncias junto ao trafego no vidrio local. Além disso, serdo adotados os
procedimentos de sinalizagdo previstos no Manual de Sinalizacio Rodovidria (2°
Edicao/2006) —Volume III  elaborado pelo DER (Departamento de Estradas e
Rodagem), o qual trata exclusivamente da sinalizacdo tempordria utilizada em obras,

servicos de conservagao e emergéncia.
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Procedimentos

Dentre as principais a¢des previstas no ambito deste programa destacam-se:

- Sinaliza¢do adequada das atividades relacionadas a obra;

- Definicdo de hordrios pré-estabelecidos e locais para a entrada e saida de veiculos e
transporte de pessoal dos canteiros, frentes de obra, bota-foras, etc.;

- Comunicag¢do prévia aos usudrios afetados pelas intervencdes no trafego local
(acessos particulares e de estradas municipais adjacentes);

- Monitoramento das condicdes das vias locais antes e durante o transito de veiculos
da obra;

- Monitoramento de acidentes;

- Ado¢do de medidas complementares ao ordenamento do trifego local, caso ao
longo das obras, sejam identificados trechos criticos de congestionamento durante horérios de

pico

A equipe de Supervisio Ambiental das obras devera elaborar relatérios de
acompanhamento, relatando todas as atividades realizadas no periodo, com énfase a

minimizar os incomodos a populacdo e aos usudrios da rodovia, até o término das obras.

Sugere-se também a realizacdo de reunides periddicas de coordenagdo com
as construtoras para discutir problemas observados e recolher as eventuais reclamagdes
recebidas, bem como estudar as a¢Oes corretivas pertinentes as reclamagdes da populagdo e
usudrios da rodovia. Tais registros deverdo ser encaminhados a SEMDEC/Subsecretaria de

meio ambiente nos relatérios de acompanhamento das obras.

Responsavel pela Efetivacio

Responsaveis pelo empreendimento e obra.

EIV — Estudo de Impacto de Vizinhanca /RIV — Relatério de Impacto de Vizinhanga



XVII - CONCLUSOES E OBSERVACOES

Concluo, pelo presente estudo, através das andlises, consideragdes e justificativas retro
apontadas; por documentos oferecidos como anexos a este, que o referido empreendimento,
além de incorporado 4 regido e ao Zoneamento em que se situa , vem apenas somar beneficios
ao municipio, seus clientes e seus vizinhos, especialmente os mais proximos, pois oferece
servicos e produtos dentro da qualidade e seguranca observados e requeridos pelas normas

dos 6rgaos competentes.

ApOs obras e adequagdes necessdrias, que se aguardam o término, o empreendimento
também obterd, concomitantemente visual moderno e atrativo pelo lay-out de suas
instalacdes, e totalmente adaptado para a melhor caracterizacdo do entorno local,

corroborando com a paisagem urbanistica da regido.

Concluo que, a atividade a ser implantada, ou seja, POSTO DE SERVICOS E DE
ABASTECIMENTO DE COMBUSTIVEIS, para o local: Rodovia Leste Oeste, n°2398 —
Bairro Campo Belo — Cariacica/ES, é BENEFICA:

Ambiente / Trafego Viério;
* Nio oferecendo qualquer tipo de impacto negativo permanente a regido / comunidade /
Meio de comodidade;
* Oferecendo empregos diretos e indiretos a populacdo do Municipio;

* Oferecendo servigos essenciais ao transporte € a comunidade, além de outros servigcos
PORTANTO, PODENDO INSTALAR E OPERAR NO LOCAL PRETENDIDO
ATUALMENTE.
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XX - ANEXOS

+ PLANTA DE USO E OCUPACAO DO SOLO DA AREA DE INFLUENCIA
DIRETA

* PLANTA TOPOGRAFICA PLANIALTIMETRICA GEORREFERENCIADA

+  PROJETO ARQUITETONICO BASICO /PLANTA DE
SITUACAO/LOCALIZACAO

+ ART - ANOTACAO DE RESPONSABILIDADE TECNICA / RRT — REGISTRO
DE RESPONSABILIDADE TECNICA

e CERTIDAO NEGATIVA DE ONUS, EMITIDA PELO CARTORIO DE REGISTRO
DE IMOVEIS

+ CARTA DE ANUENCIA DA PREFEITURA DE CARIACICA

« CARTA DE VIABILIDADE DO DER

+ DECLARACAO DE VIABILIDADE DA CESAN
« PLANILHA DE CONTAGEM DE TRAFEGO
« TERMO DE REFERENCIA N° 009/2020 PARA ELABORACAO DE EIV/RIV

+ PROCURACAO
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